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DR. HERMANN BECK, BERLIN: INGENIEUR UND _ 
KULTUR. | 


I. Ingeniecurarbeit und Persénlichkeit. 


US mancherlei Griinden glaube ich, da8 in Balde eine Strémung 
des deutschen Geisteslebens zutage treten wird, die sich gegen 


die Predigt von der ,,Pflege der Persénlichkeit‘’ und sonstige 
Formeln eines fehlgerichteten Individualismus scharf wenden wird. 


Die ganze Fille der Literatur dieser Individualisten hat uns, fiirchte ich, um _ 
keine einzige Persénlichkeit bereichert. Jene Biicherschreiber sind oft so 


wenig selbst Persénlichkeit, wie sie durch ihre Bicher je Persénlichkeiten 
bilden kénnen. Biicher haben aus Individuen noch nie Individualitaten 
machen kénnen. Es gibt ein Bicherschreiben, das nicht weniger verdachtigt, 
als eine gewisse Fille von Lesefriichten. Biicher tiber den Wert der Arbeit 
schreiben uns Menschen, die selbst kaum je wirklich gearbeitet haben; die 
kraftstahlende Wirkung der Not und Entsagung preisen uns die Satten; 
Biicher von der Kraft schreiben die, die sie besitzen ....médchten. Kurz: 
iiberall die Kluft zwischen dem Buch und dem Leben. Personlichkeit be- 
weist sich im Handeln, nicht im Reden. Und weil denen, die nun des 
breiten und langen tber sie geredet haben, entgangen ist, wo eigentlich und 
unter welchen neuartigen Bedingungen die moderne Persénlichkeit in Wirk- 
lichkeit lebt, nicht sich lebt, sondern im Aufgehen fiir neue groBe Aufgaben 
einer neuen Zeit, — deshalb gibt es heute einen Pseudo-Individualismus, eine 
lebensfremde Lehre von der Persénlichkeit, die zu zertriimmern hohe Zeit ist. 
Das ist um so schwieriger, als Persénlichkeiten, Menschen der Tat, in der Regel 
weder Zeit haben noch den Beruf fihlen, zu schreiben! Und doch muB der 
Deutsche nun einmal alles durch seine Biicher vermittelt haben. 

Den Gegensatz zwischen der wirklichen und der Pseudo-Persénlichkeit 
méchte ich dahin kennzeichnen, daB fir die erstere das Schépferische, das Auf- 


7 — gehen und, wenn nétig, Sich-opfern fiir die groBe objektive Aufgabe das wesent- 


liche ist, wahrend die letztere auf das Ich hin eingestellt in der Pflege und 
Verfeinerung aller Organe zum Zwecke der Steigerung bewuBten Erlebens 
und der Bereicherung des persénlichen Lebens schlechthin ihren letzten 


_Zweck sieht. Jede starke Persénlichkeit bedarf natiirlich der Pflege der 
Krafte und je nach der Aufgabe, nach ihrer Mission, bald der Verfeinerung und 
-harmonischen Ausbildung aller Organe, bald der Verhartung und der Ver- 


einseitigung, um vielleicht auf Kosten der harmonischen Entwicklung die 
Lésung der Aufgabe, ihrer Aufgabe zu erméglichen. Was fiir den einen das 
Ziel — Erweiterung und Verfeinerung der Persénlichkeit —, ist fiir den 


anderen, den Schépfer, nur der Weg und nur ein Weg. Steht nun aber fest, | 


da8 aus der groBen Masse der Individuen die wirklichen Individualitaten 
nur einzeln herausragen und da8 die Persénlichkeit nicht erzogen und 
herangebildet werden kann, so muB8 es als.Hauptaufgabe erscheinen, in den 
Vordergrund aller Erziehung den Idealismus zu stellen: die Lehre von der 


Verwirklichung groBer Ideen als dem Zweck menschlichen Seins. Vom Ich 


als Zweck abgelenkt und auf die objektiven Aufgaben hin gerichtet kann 
dann auch die Masse auf die Wirkungslinie der Schépferischen eingestellt 
und ihrer Leistung férderlich werden. Praktisch hei8t das allerdings, daB 
weniger an der gré8tmédglichen GenuBfahigkeit der Vielen liegt, an einem 
Gliick jedes Einzelnen im Sinne der ,,Individualisten“, sondern daB auf der 
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Grundlage wiirdiger wirtschaftlicher und sozialer Bedingungen die Eigen- 
schaften geweckt und gepflegt werden, die tiber das Geschick jedes Volkes 
in seinen groBen geschichtlichen Stunden noch immer entschieden: persén- 
licher Mut, Disziplin, Kraft im Leiden, Beherrschung im Beherrschen. Und 
was fiir die Zeiten der kriegerischen Selbstbehauptung der Volker galt, gilt 
auch fiir unsere Zeit des Kampfes auf sozialem, wirtschaftlichem und tech- 
nischem Gebiete. Nicht zuletzt ist es die Ingenieurarbeit, die in idealistischem 
Geiste zu leisten ist und der Entfaltung der Persénlichkeit in ihrer héchsten 
Form, dem schépferischen Genie dient. 

Die Ingenieurarbeit bietet wie kaum ein zweiter moderner Beruf der 
Entfaltung der Persénlichkeit ein weites Feld. Der gro8e schaffende In- 
genieur ist ganz auf schdpferisches Handeln eingestellt und von seiner 
Aufgabe gefangen, die ihn treibt und erfillt, wie den Kiinstler das Ge- 


staltung heischende Erlebnis. Und tiber jeder Ingenieurschépfung liegt die 


groBe Klarheit und Reinheit, die das Durchsichtige aller tieferen Gesetz- 
maBigkeit verleiht. Die scheinbar kompliziertesten und verschiedenartigsten 
Ingenieurwerke liegen jedem meBbar und vergleichbar zutage, den die 
technische Wissenschaft alles technische Schaffen auf die wenigen Grundgesetze 


und Konstruktionselemente zuriickzufiihren gelehrt hat. Solche auf das Kon- | 


struktive und auf Beherrschung, Leitung und Verwertung der Naturkrafte 
gerichtete Arbeit wirkt zuriick auf die Wesensart des Ingenieurs: sie ver- 
einseitigt ihn im guten und bésen Sinne. Die Masse wird eng und steht ab- 
seits von den groBen Strémungen geistigen Lebens; wo aber das Material 
vorhanden, entfalten sich starke schépferische Persénlichkeiten, die in sich 
die Synthese vollziehen zwischen den Errungenschaften moderner, duBer- 
licher Lebensgestaltung und jenem Streben nach Verinnerlichung und Ver- 
tiefung der Persénlichkeitskultur, das das Charakteristikum der Schénheit 
vergangener Kulturepochen war. Und schon jetzt treffen wir vereinzelt 
Persénlichkeiten an, die in ihrem individuellen Leben jene Synthese, dar- 


_ stellen, und es ist nicht zufallig, da es gerade die Technik ist, die hier nicht 


selten das Menschenmaterial stellt. 


Organisatoren gesucht! 
(Zur Frage der Mitwirkung des Ingenieurs an der Staatsverwaltung.) 
Der groBe Organisator ist seinem Schaffen und seiner Methode nach In- 


genieur. Organisieren hei8t: aus dem Chaos ein Kosmos schaffen, das regel- 
lose Wirre zum gesetzmaBig beherrschten Organ zusammenfassen, aus dem 


Zufalligen heraus Notwendiges schaffen, das Werden zur Entwicklung ge- 


stalten. Organisator ist also, wer mit dem sicheren Instinkt fir Entwicklung | 


die Kraft und das Kénnen vereinigt, seinen Willen zum organischen Héheren 
planvoll durchzusetzen. Der Organisator hat tiefe Sicherheit im Gefiihl einer 
Mission und klare Bewu8theit der Richtung auf das Ziel; er handelt nach den 


GesetzmaBigkeiten alles Geschehens und denkt die langsten Gedankenketten 


zih zu Ende. Der Organisator Jat sich nicht heranbilden, mu8 als Material 


sem. Jeder groBe Organisator ist notwendig eine starke Persénlichkeit, 


schépferische Individualitét in héchster Entfaltung. Den geborenen Organi- 
satoren. den Weg zur Machtstellung, zu ihrem Beruf freimachen, halte ich 
fiir die erste Aufgabe aller Kulturférderung. Das lehrt das Leben Napoleons, 
des bedeutendsten geschichtlich bekannten Organisators, aber auch das 
zahlreicher anderer organisatorisch-schépferischer Genies, denen der Weg 
zu der ihnen notwendigen Stellung die Krafte verschlang, deren das Wirken 
an dieser Stelle selbst, der eigentliche Beruf, erfordert. 
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Die praktische Bedeutung des Gesagten ermesse man an der in PreuSen 
zurzeit aktuellen Frage der Reform der Staatsverwaltung, fiir deren Vorbe- 
reitung der Kénig von Preu8en kiirzlich eine Immediatkommission einsetzte. 


Einen Staat verwalten, hei8t doch, die Krafte seines Volkes durch Organisa- 


tion zur Héchstentfaltung bringen und hierfiir Staatseinrichtungen treffen, 
die dieser Krafteentfaltung nicht im Wege stehen, sondern sie férdern. Es 


ist bezeichnend, da8 die Staatseinrichtungen unserer reformbedirftigen 


preuBischen Verwaltung nach langem Drangen erst auf notwendige Ande- 
rungen hin untersucht werden, daB es also nicht im Wesen der Organisation 
dieser Einrichtungen selbst liegt, der Entwicklung nicht nur von selbst Rech- 
nung zu tragen, sondern sogar ihr die Wege zu bahnen. | 

In zwei Richtungen will man jetzt an die Reform gehen: erstens durch 
Anderungen in der Geschaftsverteilung, wobei besonders an die Dezentralisa- 
tion der Geschaéfte der allgemeinen inneren Verwaltung gedacht wird, und 
zweitens durch Anderungen in der Ausbildung des in PreuBen ausschlieBlich 
herrschenden Berufsverwaltungsbeamtentums. Im Volke selbst wird nun 
vielfach die Forderung erhoben, hinsichtlich der Besetzung der héheren und 


héchsten Verwaltungsstellen den Grundsatz der ausschlieBlichen Herrschaft | 
des Berufsverwaltungsbeamten, das hei8t des aus der juristischen Fakultat 


der Universitat stammenden und den fiir Verwaltungsbeamte vorgeschrie- 
benen Aushbildungsweg gegangenen Beamten, aufzugeben und auch bewihrte 
hervorragende Persénlichkeiten anderer Berufe, insbesondere aus Industrie, 
Handel und Technik in solche nationale Fihrerstellen zu berufen. Ferner 
fordert man, auch in der Berufsausbildung der Verwaltungsbeamten andere 
Wege einzuschlagen und den technischen und den andern Fachhochschulen 
die Aufgabe zuzuweisen, an der Heranbildung der Berufsverwaltungsbeamten 
teilzunehmen, um damit das bisherige einseitig auf die juristischen Fakul- 
taten der Universitaten gestiitzte Juristenmonopol in der Berufsausbildung 
der Verwaltungsbeamten zu brechen. An der Charlottenburger Technischen 
Hochschule ist tibrigens seit einigen Jahren bereits ein besonderer Aus- 
bildungsgang fiir Verwaltungs-Ingenieure organisiert, und die fortschrittlichen 


Stadtverwaltungen lassen Ingenieure in einzelne héhere Verwaltungsstellen 


eintreten. Nebenbei bemerkt sind die an den deutschen technischen Hoch- 
schulen vorhandenen Probleme keineswegs geniigend klar in das BewuBtsein 
selbst vieler fiihrenden Képfe der deutschen Ingenieurwelt geriickt. Unsere 


technischen Hochschulen erzeugen vielfach ein Proletariat von Geistesar- 


beitern, dessen wirtschaftlich-soziales Niveau durch die Flut der Absol- 
venten der immer leistungsfihiger werdenden technischen Mittelschulen 
gedriickt wird. Die Aufgabe der Hochschulen, die technische Fihrerschaft 
heranzubilden, sieht in der Wirklichkeit des niichternen Tages ganz anders 
aus. Es hat sich gezeigt, daB die Auslese der Fihrer sich nicht nach Di- 
plomen, tberhaupt nicht nach dem, was erlernt werden kann, richtet, daB 
die heutigen technischen Mittelschulen dem geborenen Ingenieur genug 
Riistzeug mitgeben, in die Reihe der in der Technik Fihrenden einzuricken. 


Die Hochschulen sollten eigentlich nur noch Forschungsstatten und Lernstatten 
fiir Forscher sein, stehen aber mit diesen engbegrenzten Funktionen im 


scharfen Gegensatz zu ihrem auf Massenerziehung zugeschnittenen Lehr- 
und Lernbetrieb. Die hier den meisten noch verborgenen Probleme werden 
in den nachsten Jahrzehnten klar herausgestellt und gelést werden missen. 

_ Die Forderung, aus dem Volke heraus hervorragende Persénlichkeiten 
in die leitenden Verwaltungsstellen des Staates zu berufen, ist zweifellos 
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-berechtigt. Ihre Verwirklichung wiirde eine bessere Auslese der Berufenen, 


der geborenen Organisatoren, darstellen. Da8 dabei ganz besonders an den 
Ingenieur zu denken ist, brauche ich nicht weiter auszufihren. | 
Aber noch etwas anderes ist zu bedenken. PreuSen wie auch die meisten 
anderen kontinentalen Staaten lassen nach dem Grundsatz des ,,Ancienne- 
tats-Avancements® in die eigentlich entscheidenden Stellen fast nur alte 
Manner, jedenfalls kaum jemals Manner auf dem wirklichen Héhepunkt 
ihrer Kraft einricken. Dort, wo es mit frischer Kraft und Initiative zu han- 
deln gilt, sitzen nur zu oft Greise, denen man als Berater, als unverantwort- 
liche ,,rechte Hand‘ die noch frischen jiingeren Krafte beigibt, bis auch diese 
sich verbraucht haben und im Alter die Stellung erhalten, in der sie vor ein 
oder zwei Jahrzehnten Gro8es geleistet hitten. In alten Zeiten handelte die 
Jugend, beraten vom weisen Rat der Alten, — in der Gegenwart ist — im 


wesentlichen nur mit Ausnahme der Vereinigten Staaten von Amerika — das > 


Umgekehrte der Fall. Nur da8 leider den Alten bei aller Erfahrung wieder 
die Fahigkeit zum Handeln nur zu oft abgeht. Der Jugend mu8 mehr Ver- 


-antwortung gegeben werden! Nur so entsteht der Typ der Persénlichkeit, 


die eine Fiihrerschaft durch die Strémungen einer neuen Zeit tibernehmen 
kénnte. An solchen Fiihrern fehit es uns ja auch in der nur zu oft anwidernden 


ajuBeren und inneren Politik unseres Volkes, die geschoben wird, wo sie leiten | 


sollte, die eine ,,Kommission‘‘ zu Beratungen einsetzt, wo es gilt, die Persén- 
lichkeit verantwortlich handeln zu lassen. Zu viel ,,Weisheit‘‘ und zu wenig 


Kraft! Das scheint mir die Forme! zu sein fiir eine der tiefstgreifenden Wurzeln 


der gegenwartigen politischen Stagnation. Die technische Intelligenz kénnte 
ein groBes Kraftreservoir abgeben, aus dem organisatorisch begabte, d.h. kluge 
und initiativstarke, zielklare und zihe Fiihrer dem Volke erstehen kénnten. 

,Organisatoren gesucht!** kénnte eine Rundfrage der preuBischen 
Staatsverwaltung tberschrieben werden, die in den Kreisen der Industrie 
und Technik gewi8 nicht ergebnislos bleiben wirde. Der Berufung eines 
Dernburg kénnte noch die Heranziehung mancher fiir die Reorganisation 
einzelner gréBerer und kleinerer Verwaltungszweige befihigter Persénlich- 
keiten folgen. Gerade weil der Organisator geboren wird und durch keine 


_irgendwie beschaffene Ausbildung geziichtet werden kann, mu8 der Staat 


eine Einrichtung treffen zu standiger Auslese dieser Krafte aus allen Zweigen 
des Volkslebens, ganz besonders aber aus Industrie und Technik, in denen 
solche Persénlichkeiten am besten die Bedingungen freier Entfaltung finden. 


Ill. Gibt es einen Ingenieurstand? 


Man sagt, der moderne deutsche Ingenieur sei zur Erkenntnis seiner 
, »otandesaufgaben“’ erwacht, die sich durchaus nicht mit dem decken, was 
man noch vor 410 Jahren mit der ,,Technikerfrage“‘ bezeichnete. War jene 
Bewegung im wesentlichen eine solche der staatlich beamteten Techniker, 
die in der Gehalts- und Titelrangordnung Gleichberechtigung mit den einen 
gleichwertigen Bildungsgang aufweisenden aber bevorzugten anderen Be- 
amtenkategorien anstrebten, so hat sich in der jiingsten Vergangenheit die 
Erkenntnis der sozialen Struktur des sogenannten Ingen eurstandes durch- 
gesetzt, zunachst also die Klarheit, daB es eigentlich keinien Ingenieurstand 
gibt. Die entgegengesetzte Annahme entsteht daraus, da8 man in gewissem 
Sinne von Ingenieur-Standesfragen sprechen kann, weil ein verwendbarer 
Sammelbegriff fir wirtschaftliche und soziale Probleme einer gewissen 
Ingenieurschicht, nimlich der technischen Privatangestellten und der Haupt- 
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masse der beamteten Techniker, ginzlich fehlt. Das Vorhandensein eines 


,,otandes‘ setzt aber bestimmte Gemeinsamkeiten wirtschaftlicher und 


-sozialer Natur voraus. So wenig man alle im Handel beschaftigten Personen 
‘als ,,Kaufmannsstand“, alle einen kiinstlerischen Beruf ausiibenden Men- 


schen als Angehdrige eines ,,Kiinstlerstandes“, oder selbst nur alle berufs- 
maBig Musik Treibenden als ,,Musikerstand‘‘ ansprechen kann, ebensowenig 
kann man die Gesamtheit der in der Technik Schaffenden oder etwa gar 
nur die akademisch Gebildeten unter ihnen als Ingenieurstand bezeichnen. 
Selbst wenn man ganz davon absehen wollte, daB aus den technischen Bil- 
dungsanstalten niederen und hdheren Grades Techniker der verschiedensten 
Qualitét herauswachsen, wobei die einstige Vorbildung nicht notwendig mit 
dieser Qualitaét zusammenhangt, — selbst dann kommt man zur restlosen 
Verneinung der Frage nach der Existenz eines Ingenieurstandes. Der auf 
der Hochschule diplomierte Ingenieur findet sich nach einigen Jahren in der 
Praxis als Konstrukteur neben oder gar unter dem erfahrenen, Aalteren Mittel- 
schultechniker; dann natiirlich auch als Abteilungschef, Betriebsleiter oder 
Direktor. Endlich wieder — wenn der Betreffende zufallig Kapital besitzt 
oder dank wirtschaftlicher Begabung oder auch Beziehungen sich zu be- 
schaffen verstand — als kleinen, mittleren oder groBen Fabrikanten, also 
in sozial véllig anderer Schichtung, als Arbeitgeber. Der ,,Ingenieurstand“ 
ist somit ein buntscheckiges Gemisch, kaum weniger gewiirfelt als Kaufleute, 
Kinstler oder Schriftsteller. Gemeinsam ist den einen die Benutzung von 
Zeichenbrett und ReiBzeug, den andern der Gebrauch der Geige oder des 
Pinsels. Und doch dient der Pinsel auch des akademisch gebildeten Malers 
oft nur dem Ubermalen von Photographien, spielt der Geigenkinstler im 
Nachtcafé, arbeitet der Diplomingenieur als Zeichner oder als Auch-Kon- 
strukteur, ohne den Verdienst des Schlossers zu erreichen. Das sind nicht 
Ubertreibungen oder Verallgemeinerungen! Uber das ,,Elend des Privat- 
musikers“ gibt es eine ganze Literatur, der hungernde Kistler ist eine 
stereotype Figur, und fir die Existenz einer gro8en Schicht von Ingenieuren, 
die nicht grundlos um die Verbesserung ihrer wirtschaftlichen und sozialen 


Lage kampfen, spricht wohl am deutlichsten die Entwicklung des Bundes | 
- der technisch-industriellen Beamten, jener ,,Gewerkschaft der Ingenieure“, 


die in vier Jahren beinahe 15 000 Mitglieder gewinnen konnte. 
Helles Licht auf die Heterogenitét des sogenannten Ingenieurstandes, 


dieser eigentlich nur durch die Gemeinsamkeit der Erziehung zum Gebrauch 


von ReiBbrett und Zirkel zusammengehaltenen: Masse von Schépfern und 
Kopisten, Meistern und Handlangern, wiirde laingst gefallen sein, wenn die 
bestehenden groBen technischen Verbande, also der Verein Deutscher In- 
genieure (etwa 23 000 Mitglieder), der Deutsche Techniker-Verband (27 000), 


der Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine (etwa 8 000) 


und der Bund der technisch-industriellen Beamten (etwa 15000) das tun 
wirden, was jede kleinere Stadt heute mit ihrem statistischen Amt bezweckt: 


_ planmaBige Orientierung iiber die Schichtung der Angehérigen nach Alter, 


Zivilstand, Geschlecht, Beruf, Sterblichkeit usw. Leider fehlt eine derartige 
Vereins-Statistik, die ja von den Vereinen gelegentlich der Mitgliederaufnahme 
leicht aufgenommen und durch alljahrliche Umfrage erginzt werden kénnte. 


Keiner der deutschen technischen Vereine kennt somit seine soziale Struktur. 


Er wei8 also auch nicht, welchen Prozentsatz die Arbeitgeber und die 
in abhangiger Stellung befindlichen Ingenieure und Techniker aller Grade 
bilden, wie sich die ,,Alien‘‘ und die ,,Jungen‘’ zahlenmaSig zueinander 
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verhalten und endlich, wie die einzelnen Zweige der Technik im Vereine 
vertreten sind. 

Aber auch ohne eine solche genauere Erfassung der Tatsachen 1aBt sich 
Klarheit die hauptsadchlichsten Entwicklungsrichtungen der Struktur 
der Organisationen der deutschen Technikerschaft gewinnen. Zunachst hat 
sich in der Entwicklung des Vereins Deutscher Ingenieure eine Los- 
lésung einzelner Fachgruppen in dem Augenblick ergeben, wo den Fachgenossen 
mit technisch-wissenschaftlicher Behandlung ihres Faches nicht genug ge- 
dient war, wo also Interessen insbesondere wirtschaftlicher, handels- und 
industriepolitischer Art in Frage kamen, oder wo andere Besonderheiten 
des Faches eine spezialisierte, aus dem allgemeinen Rahmen losgeléste Be- 
handlung erheischten. So lésten sich die Ejisenhiittenleute, die Elektro- 
techniker, die Architekten und Bauingenieure los oder griindeten, ohne sich 
dem Verein Deutscher Ingenieure anzuschlieBen, Sonderorganisationen. Der 
Verein Deutscher Ingenieure ist also langst nicht mehr die alle Zweige der 
Technik umfassende Organisation; seine Hauptrichtung ist der allgemeine 
Maschinenbau. In einer kleinen, manchen wertvollen Gesichtspunkt ent- 
wickelnden Denkschrift, die der -Miinchener Zivil-Ingenieur und Heraus- 


-geber der Illustrierten Technischen Worterbiicher Alfred Schlomann unter 


dem Titel: ,,Zur Reorganisation des Vereins Deutscher Ingenieure“ kiirz- 
lich herausgegeben hat (als Manuskript gedruckt), wird diese Entwicklung 
niher gekennzeichnet. Schlomann weist hier dem Verein Deutscher In- 
genieure die Aufgabe zu, dem stetig zunehmenden und an sich notwendigen 
Spezialistentum ein Gegengewicht zu setzen. Er schreibt: ,,In passender 
Weise mu8 eine dauernde Ergainzung der Spezialausbildung durch eine 
enzyklopddische Weiterbildung hinzugefiigt werden, und diese Aufgabe fallt 
dem Verein Deutscher Ingenieure zu, der hierzu durch die historische Ent- 


wicklung, die er genommen, gedringt wird. Nachdem er das Entstehen der. 


groBen Zahl der Fachvereine neben sich hat geschehen lassen, wird es jetzt 


seine Hauptaufgabe sein, in diversen Institutionen das Gesamtgebiet der 


Technik enzyklopadisch streng wissenschaftlich, aber allen Ingenieuren ver- 


standiich, zu. pflegen, die Grenzgebiete der Einzelfelder der Technik zu be- | 


ackern, die einheitlichen Gesichtspunkte aller Fachrichtungen herauszukehren 


und den Scheinwerfer auf alle der Gesamttechnik verwandten anderen Dis: 


ziplinen zu werfen. GewissermaBen soll er die Universitas der Ingenieur- 
wissenschaft darstellen “ 

Die Struktur der deutschen Technikerorganisationen hat aber noch nach 
anderer Richtung eine Verdnderung erfahren; es hat eine Differenzierung der 


~ Techniker nach Klassengesichtspunkten, sien nach der wirtschaftlichen Lage 


und dem Abhangigkeitsverhiltnis stattgefunden. Der obenerwahnte Bund 
der technisch-industriellen Beamten fragt bei der Mitgliederaufnahme nicht 
nach dem Diplomexamen und nicht nach praktischen Leistungen. Er organi- 


siert alle technisch-industriellen Beamten, um nach gewerkschaftlichem Vor- 


bilde durch Zusammenschlu8 im Kollektiv-Vertrage dem Einzelnen das zu 
sichern, was ihm der Individualvertrag nur zu haufig vorenthalt; ferner, um 
die Lage der technischen Privatbeamten zu erforschen und nach Kraften zu 
heben durch Selbsthilfe (Versicherungskassen), Aufklarung, Einwirkung auf 
die 6ffentliche Meinung, Gesetzgebung und Verwaltung. Damit hat sich 
unter einem in der AusschlieBlichkeit und der Intensitaét seiner: Betonung 
neuen Prinzip eine Vereinigung der wirtschaftlich-sozial in annahernd gleicher 
Lage befindlichen Techniker vollzogen. Der Kreis der wissenschaftlichen 
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und der technisch-wirtschaftlichen Fachvereine ist durch die wirtschaftlich- 
soziale Berufsvertretung der mittleren und unteren Schichten der Techniker 
nun geschlossen. 

Die gro8en Alteren Organisationen gieabten nun zunachst etwas ver- 
sdumt zu haben und erorterten in ihren Organen auch wirtschaftlich-soziale 
Fragen, ohne aber dabei ,,politisch“, d.h. aktionswillig werden zu kénnen, wie 
iibrigens leicht einzusehen ist. In dem Augenblick, wo z. B. der Verein Deut- 
scher Ingenieure im Interesse der Hebung der wirtschaftlichen und sozialen 
Lage der angestellten Techniker Forderungen erheben und durchsetzen 
wollte, miBte er notwendig Schiffbruch leiden, eine Spaltung zwischen den 
angestellten Ingenieuren und den als Arbeitgebern titigen Ingenicuren 
heraufbeschworen. 

Die groBen deutschen téchnlechen Organisationen scheiden sich also in 
technisch-wissenschaftliche Verbande, ferner in Fachvereine mit wirtschafts- 
politischen Nebenzwecken und in, Zusammenfassungen einzelner wirtschaft- 
lich-sozial auf annihernd gleicher Stufe stehender technischer Berufs- 
tatiger, als reinsten Typ der letzteren Gruppe die ,,Gewerkschaft der In- 
genieure’. Den festesten Boden unter den FiiBen haben meiner Uberzeugung 
nach, gewissermaBen als die entgegengesetzten Pole der Reihe: einerseits 
der Verein Deutscher Ingenieure, andererseits der Bund der technisch-indu- 
striellen Beamten. Die anderen auf der mittleren Linie laufen Gefahr, sich 
entweder zur rein wirtschaftlichen Interessenvertretung oder zu der sattsam 
bekannten Art von Zwitter-Vertretungen der ,,wirtschaftlichen und sozialen 
Interessen des Ingenieurstandes zu entwickeln. 

In jiingster Zeit ist noch ein ,,Verband Deutscher Diplom- Ingenieure“ 
entstanden, dessen Bestrebungen auf die hier behandelte Frage Licht werfen. 


Er bezweckt den Zusammenschlu8 der Inhaber eines auf einer technischen 


Hochschule erworbenen Ingenieur-Diploms zur Wahrung und Férderung der 
Standesinteressen und sucht dies zu erreichen durch Férderung des Verstand- 
nisses in rechtlichen, wirtschaftlichen und sozialen Fragen, Herausgabe eines 
Verbandsorganes, durch Einwirkung auf die Gesetzgebung, sowie durch 
Wohlfahrtseinrichtungen, insbesondere Rechtsauskunft, Stellennachweis und 


_Hilfskasse usw. Der neue Verband schlieBt sich mit seiner Beschrankung auf 
die diplomierten Ingenieure von selbst von der Erlangung einer durch Massen_ 


wirkenden Bedeutungaus. Im iibrigen gibt esirgendwie wesentliche spezifische 


wirtschaftliche und soziale Sonderinteressen der ein Diplom besitzenden Inge- | 


nieure nicht. Das soziale und wirtschaftliche Niveau des Ingenieurs bestimmt 
sich schon nach kurzer Zeit in der Praxis nach der nicht notwendig an Diplome 
gebundenen Befahigung und der oft genug vom Zufall abhangigen Tatsache, 
ob der Betreffende gerade an den seiner spezifischen Begabung entsprechenden 
Platz gestellt wird. Eine Standesorganisation diirfte nur dann von der Ein- 
heitlichkeit der Vorbildung ausgehen, wenn diese Vorbildung gleichzeitig 
die Grenzlinien des Standes zieht, wie z. B. bei den Rechtsanwailten, Richtern 


oder Arzten. Woes sich aber wie in der Technik um einen freien Beruf handelt, 


bei dem die wirtschaftliche und soziale Struktur des Standes in ziemlich 
weiten Grenzen unabhangig von dem formellen Abschlu8 eines Studiums 
durch die Diplompriifung erfolgt, da mu8 die Organisation des Standes von 
einer anderen Grundlage als der Gleichartigkeit der Vorbildung ausgehen. — 
Sie kann nur ausgehen von der Gleichartigkeit der sozialen Lage, des Ab- 
hangigkeitsverhaltnisses, der Berufsstellung und der Ahnlichkeit der wirt- 
schaftlichen Lage. Das beweist die bisherige Entwicklung der Dinge. Die 
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beiden groBen technischen Standesorganisationen in Deutschland sind der 
Deutsche Techniker-Verband und der Bund der technisch-industriellen Be- 
amten. Zwischen beiden schweben Fusionsverhandlungen, mit deren Ab- 
schlu8B eine tiber 40 000 Mitglieder zihlende Techniker-Organisation zustande 
kommen wiirde. Es ist nun zwar psychologisch verstandlich, da8 sich diplo- 
mierte Ingenieure vielfach den beiden genannten Organisationen fernhalten, 


in denen, wie in jeder Massenbewegung, unter der Herrschaft des demo- 
-kratischen Prinzipes der Majoritat der in der Minderheit befindliche akade- 
misch gebildete Ingenieur nicht die Rolle spielt, die er mit Recht oder Un- 


recht spielen zu kénnen hofft. Aber dessenungeachtet wird die kinftige 
Entwicklung der Dinge die neue Sonderorganisation, die naturgema8 nicht 


mit Massen rechnen kann, dieser Massenbewegung hoffentlich eingliedern. ’ 


Die Einrichtung einer Hilfskasse und eines Stellennachweises wiirde tibrigens 
im Rahmen einer groBen Organisation weit bessere Lésung finden. Und daf 
ein Bediirfnis fiir eine neue wirtschaftlich-soziale Zeitschrift der Dipl.-In- 


_ genieure vorhanden ist, wird niemand ernstlich behaupten wollen. Anders 


lagen die Dinge, wenn die ganze Bewegung spezifische, auf einheitlicher Vor. 
bildung fuBende wissenschaftliche Interessen verfolgte. Dann hatte die neue 
Organisation einen Sinn, — wenn es keinen Verein deutscher Ingenieure 
gabe. Aber selbst dann ware es wohl richtiger gewesen, alle Ingenieure mit 
abgeschlossener technischer Hochschulbildung, statt nur eine Gruppe der- 
selben, die Diplom-Ingenieure aufzunehmen. Was wird, so fragt man sich, 
mit den zahlreichen technischen Akademikern, die zwar kein Diplom-Examen, 
aber ihre Staatsprifungen machten? Was wirde man wohl sagen, wenn 
eines Tages ein ,,Verband der Dr. med.“ entstehen wiirde, der alle Arzte, 


die das Staatsexamen fiir ausreichend erachteten und auf das akademische 


Examen verzichteten, vom Beitritt ausschlésse ? Geht aber der neue Ver- 
band daran, sich ohne Gegensatzlichkeit zu den bestehenden Verbanden der 
Aufklarungsarbeit zu widmen, so kann er gewi8 manches ErsprieBliche leisten. 
Wo es sich nétig erweisen wird, im Interesse der Hebung der wirtschaftlichen 
und sozialen Lage des Ingenieurs zu handeln, da wird er gemeinschaftlich 
mit den anderen Organisationen schlagen miissen. 


IV. Geschichte und Technik. 


Der moderne Ingenieur bekommt Sinn fir seine und seiner Arbeit Ge- 
schichte! Nachdem erst vor wenigen Jahren das Deutsche Museum fir 
Meisterwerke der Naturwissenschaften und Technik in Miinchen eréffinet 
wurde, vollendeten inzwischen zwei Historiker der Technik mit Unterstiitzung 
technischer Verbinde Werke von grundlegender Bedeutung: Prof. Dr. L. Beck 
seine fiinfbindige Geschichte des Eisens, unter lebendiger Anteilnahme des 


‘Vereins deutscher Ejisenhiittenleute (wie die letzte Jahres-Versammlung 


dieses Verbandes zeigte), und Ingenieur Conrad Matscho8 seine zweibandige 
Geschichte der Dampfmaschine, hearbeitet im Auftrage des Vereins Deutscher 
Ingenieure. Matscho8 ist inzwischen vom Verein Deutscher Ingenieure der 


Auftrag geworden, auf dem von ihm beschriebenen Wege der Quellenfor- | 


schung und Materialsammlung weiterzuschreiten, und die letzte Hauptver- 
sammlung bewilligte Mittel zur Herausgabe eines ,,Jahrbuches der Ge- 


schichte der Technik und Naturwissenschaften“. Ein wohlgelungenes 


Probeheft liegt bereits vor und erhellt die Arbeitsmethode MatschoB’, 
der die Geschichtsforschung um die ausgiebige Verwendung. einer bisher 
fast gar nicht geiibten Methode bereichert: Matscho8 schreibt in erster 
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Linie zeitgendssische Geschichte, er schépft aus den Mitteilungen fiihrender 
Ingenieure und Industrieller, und er verbindet die Ausschépfung sachlicher 
Quellen durch die persénlichen lebendigen Erinnerungen dieser Pioniere der 
technischen Entwicklung. Durch die Férderung dieser Arbeiten MatschoB’ 
erwirbt sich der Verein Deutscher Ingenieure ein groBes Verdienst, — ein 


Verdienst, das um so grofer ist, je schneller und groBziigiger die Foérderung 


einsetzt. Handelt es sich doch um die Bergung unersetzbarer Giiter. Was 
nicht heute niedergeschrieben wird, kann schon morgen mit dem Tode eines 
der Ingenieure, die die technische und Industriegeschichte der letzten Jahr- 
zehnte fiihrend mit erlebten, fiir immer zum Vergessenen sinken. 

Die Tatsache, da8 gerade jetzt der Verein Deutscher Ingenieure fiir tech- 


- nische Geschichtsschreibung einem Historiker der Technik seine Beziehungen 


zu den fiihrenden Persénlichkeiten und Mittel fiir die umfassenden Reisen, 
fir Archive, Quellen usw. zur Verfiigung stellt, ist kein Zufall. Sie scheint 
mir mit ein Beweis dafiir zu sein, da die Ingenieurwelt heute zu einer ge- 
wissen Selbstbesinnung gekommen ist, die ihr in dem atemraubenden Kampf 
des. auf entwickelte Technik sich stiitzenden Industrialismus des letzten 


-Menschenalters abhanden gekommen war. Fiir diese Annahme spricht auch, 


daB noch eine zweite technisch-historische Zeitschrift, eine Zeitschrift fir 
Geschichte der Architektur jiingst entstanden und eine dritte, ein Archiv 
fir die Geschichte der Naturwissenschaften und Technik im Entstehen be- 
griffen ist; daB® ferner auch die dsterreichische Ingenieurwelt die Inangriff- 
nahme solcher Arbeiten erértert und daB endlich auch die Technischen Hoch- 
schulen sich anschicken, Lehrstiihle fiir Geschichte der Technik zu schaffen. 
Erfreulicherweise hat die erste Technische Hochschule des Deutschen Reiches, 


die zu Charlottenburg, bereits den ersten Lehrstuhl fiir Geschichte der Technik 
| der Conrad Matscho8 tibertragen worden ist. 


2 Organisatorische Aufgaben der Technik. 


Zu den organisatorischen Aufgaben, an deren Lésungen alle Kreise der 
Technik interessiert sind, gehéren zunachst die verschiedenen Normalisierungs- 
bestrebungen, mit denen méglichst auf internationaler Basis bestimmte Ein- 
heiten geschaffen werden sollen. Die technische und wirtschaftliche Tragweite 


internationaler Normalien wird meines Erachtens nicht ausreichend ge- 


wirdigt, und es bedarf vielleicht noch einer strafferen Organisation dieser 
Arbeiten. Hierher gehért u. a. die Frage einer einheitlichen Nomenklatur der 
Maschinenbestandteile, mit der sich z. B. die Internationale Assoziation der 
Akademien in der Wiener Vollversammlung vom 29. Mai 1907 beschaftigte. 
Man lehnte damals den Antrag ab, um gleichzeitig den wohl betravhtlich 
naherliegenden auf Schaffung einer einheitlichen Nomenklatur des Mondes 
anzunehmen und hierfiir eine besondere Kommission einzusetzen! 

Eine Aufgabe, der sich die groBen technischen Verbande bisher noch 
ginzlich entzogen haben, so da8 ihre Lésung vor kurzem aus privater Initiative 
in die Hand genommen werden muBte, ist die planmaBige Inventarisierung 
der von der technischen Wissenschaft und Praxis geleisteten geistigen Arbeit, 
soweit sie in der technischen Literatur niedergelegt wird. Es fehlt auf techni- 
schem Gebiete noch immer das Kollektivgehirn, der organisierte Akku- 
mulator der Erfahrungen und Kenntnisse aller Einzelnen; man hat noch 
nicht daran gedacht, ein laufend erginztes Gesamtregister der technischen 
Literatur, geschweige denn eine technische Zentralbibhothek zu schaffen. 
Dabei haben andere Wissenschaften das langst mit Erfolg getan. In 26 Kultur- 
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staaten bestehen z. B. sogenannte Landesbureaus der internationalen natur- 
wissenschaftlichen Literatur, die in der Regel mit Unterstiitzung aus Staats- 
mitteln die naturwissenschaftliche Literatur des Landes ermitteln. Die Royal 
Society in London veréffentlicht diese Berichte im ,,International catalogue 
of scientific literature“. Wenn man hort, da8 die Naturwissenschaften hier- 
fir allein in Deutschland aus Reichsmitteln 40000 Mark Jahrliche Unter- 
stiitzung erhalten, auBerdem Portofreiheit und groBe Raume in der ehe- 


maligen Sternwarte (Berlin, Enkeplatz 3), so muB8 es eigentlich befremden, 


daB fiir die Technik, also das Gebiet, auf dem die Aufspeicherung und rationelle 
Verwertung der einmal erworbenen Erfahrung von ungleich héherer wirt- 
schaftlicher Bedeutung ist, bis vor kurzem so gut wie nichts geschehen war. 
Es ist eine bedeutsame Aufgabe der groBen technischen Verbainde, das im 
November 1908 unter ihrer Mitwirkung begriindete ,,Internationale Institut 
fir Techno-Bibliographie“ (Berlin W. 50, Spichernstr. 17), das die Lésung 
dieser Aufgaben durch Herausgabe von Berichten, Einrichtung einer Aus- 
kunftsstelle bereits praktisch in die Hand genommen hat, in groBziigiger 
Weise zu férdern. Dasselbe gilt fiir die in Verbindung mit dem Internationalen 
Institut fiir Techno-Bibliographie soeben ins Leben getretene Technische 


Zentralbibliothek an der Kénigl. Bibliothekin Berlin, die weitestgehende Unter- 
stiitzung verdient. (Vgl. Heft 1S. 176 und Heft 6 5.465 dieser Zeitschrift.) 
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DR. PHIL. RICHARD HENNIG, BERLIN-FRIEDENAU: 


DIE PROJEKTE EINER EISENBAHN ZWISCHEN 


FRANKREICH UND ENGLAND. 


IEDERHOLT wurde in den letzten Jahren, zuletzt noch im Frih- 
jahr 1909, wieder einmal von beteiligten Kreisen der Plan erwogen, 
einen Eisenbahntunnel unter dem Kanal La Manche zu bauen, mit 
dessen Hilfe es méglich sein sollte, ohne Seefahrt von England nach 
dem europdischen Kontinent oder umgekehrt zu gelangen. Seit rund einem 
halben Jahrhundert taucht dieses Projekt alle paar Jahre einmal auf, wird 
‘von Fachleuten wie von Laien immer wieder und wieder eifrig diskutiert, und 
dennoch diirfte seine Verwirklichung, obwohl sie verschiedentlich unmittelbar 
bevorzustehen schien, gegenwartig noch in ebenso weiter Ferne schweben, 
wie in den 50er Jahren des vorigen Jahrhunderts. Der Plan des Kanal- 
tunnels wechselt in gewissen Zeitriumen ab mit dem kaum minder oft und 
eifrig erwogenen Plan einer gewaltigen Eisenbahnbriicke tiber den Kanal, an 
deren Stelle hier und da sogar der Bau eines Viadukts tiber den Kanal emp- 
fohlen wurde. Das Streben, eine feste, von den schwankenden Meereswogen 


unabhingige Eisenbahnverbindung zwischen GrogSbritannien und dem euro- 


piischen Kontinent zu schaffen, ist jedenfalls ungemein lebhaft, und es 
ist mit Sicherheit zu erwarten, daB die Idee dieses fiir das europaische Ver- 
kehrsleben unermeBlich wichtigen Fortschritts nicht wieder zur Ruhe kommen 
wird, bis sie, allen gewaltigen Hindernissen und Bedenken zum Trotz, einmal 
durchgefiihrt sein wird. Da aber zurzeit das Projekt der festen Eisenbahn- 
verbindung zwischen Frankreich und England, wegen der hochgradig ge- 
steigerten Nervositat und Invasionsfurcht der Englander, auf absehbare Zeit 
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zu ruhen scheint, ist ein Rickblick auf die bisherige, recht sonderbare Ge- 
schichte dieser Verkehrsbestrebungen vielleicht angebracht, der im folgenden 
in Kirze geboten sei. 

Die Idee zum Bau eines Tunnels unter dem englischen Kanal tauchte 
schon zu einer Zeit auf, wo es Eisenbahnen noch gar nicht gab. Wahrend der 
Friedensverhandlungen namlich, die Frankreich und England im Jahre 1802 
miteinander fihrten und die im Frieden von Amiens (27. Marz 1802) ihren 
AbschluB fanden, unterbreitete ein franzésischer Ingenieur, Matthieu, sowohl 
dem Konsul Bonaparte wie dem beriihmten englischen Staatsmann Fox Plane 
zur Herstellung eines gewaltigen Tunnels zwischen beiden Landern, eines 
Tunnels, der eine vor Stirmen.und Meereswogen gesicherte Postverbindung 
im Verkehr der Lander untereinander erméglichen sollte. Der Plan war 
ingenids erdacht und erregte bei Napoleon, noch mehr aber bei Fox helle Be- 
geisterung, ja, er veranlaBte den letzteren zu dem Ausspruch, mit Hilfe dieses 
Tunnels mi8ten England und Frankreich zusammen die Welt beherrschen 
kénnen. Der Tunnel sollte zwischen Dover und Calais an der schmalsten 
Stelle des Kanals angelegt werden. Eine besondere, interessante Eigentiim- 
lichkeit des#Projekts bestand in dem Vorschlag, den Tunnel in der Mitte des 
Kanals, auf der Sandbank von Varnes, zu unterbrechen, um dadurch eine 
gute Liftung und leidliche Beleuchtung des Tunnels zu erzielen. Zu diesem 
Zweck sollte die 15 m unter dem Wasser liegende, groBe Sandbank kiinstlich 
bis zum Meeresspiegel und noch etwas dariiber erhéht werden, um auf diese 
Weise dem Tunnel eine Offnung nach oben geben zu kénnen: Bei der betracht- 
lichen Ausdehnung der Bank hielt Matthieu es sogar fiir méglich, daB auf der 
Sandbank von Varnes, mitten im Kanal, eine groBe Stadt mit einem geeigneten 
Rettungshafen fiir gefahrdete Schiffe angelegt werden kénne! 

Obwohl die leitenden Staatsmanner der beiden interessierten Linder das 
etwas phantastische Projekt. Matthieus mit groBem Wohlwollen betrachteten, 
wurde es doch sehr bald beiseite gelegt: die neu auftauchenden Gegensiatze 
zwischen England und Frankreich, die sich zu einem immer schiarferen und 


‘unversoéhnlicheren Konflikt entwickelten, drangten das nur fir Friedens- 


zeiten gute Projekt des franzésischen Ingenieurs in den Hintergrund, und als 


seit 1805, dem Jahre von Trafalgar, wieder voller Kriegszustand herrschte, 


der in den niachsten Jahren sich freilich zumeist nur auf wirtschaftlichem 
Gebiet, in Gestalt des erbitterten Kampfes um die Kontinentalsperre, aus- 
austobte, war natirlich fiir den Gedanken eines unterseeischen Tunnels 


zwischen Frankreich und England kein Raum mehr. — 


Ahnliche Tunnelprojekte erblickten in der Folge noch mehrfach das Licht 
der Welt, doch waren auch sie mehr phantastische Spielereien als wissen - 
schaftlich ernst zu nehmende Plaine. Erst 1856 erschien das erste, griindlich 
nach allen Richtungen durchdachte und von Kostenanschlagen begleitete 
Projekt auf dem Plan. Es stammte von dem Franzosen Thomé de Gamond, 
der seine Ideen dem Kaiser Napoleon III. unterbreitete. Mit Unterstitzung 
von Napoléons III. Minister Revalier arbeitete Gamond in den 50er und 


60er Jahren eine ganze Reihe von Projekten aus, um eine feste Verbindung 


zwischen Frankreich und England ins Leben zu rufen: sowohl der Kanal- 
tunnel wie die Kanalbriicke und der Trajektverkehr, ja, selbst die Méglich- 
keit eines aus zusammengesetzten Roéhren bestehenden Unterseetunnels 


wurden von ihm nach allen Seiten aufs griindlichste erwogen; er opferte 


seiner Idee sein Vermégen, ohne doch etwas Positives zu erreichen. Gamond 


berechnete die Kosten des Tunnelbaus, dem er sich zeitlich erst zuletzt | 
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unter allen seinen Ideen zuwandte, auf 170 Millionen Francs und hatte 


-sogar schon den Fall vorgesehen, da8 in einem etwaigen kinftigen Kriege 


zwischen Frankreich und England der Tunnel sogleich unter Wasser gesetzt 
und unbenutzbar gemacht werden kénne. 

Seit der Mitte der 60 er Jahre, besonders aber seit der Pariser Weltaus- 
stellung von 1867, auf der Gamonds Plane 6ffentlich ausgestellt waren, erlangte 
das Kanaltunnelprojekt immer mehr Lebenswahrscheinlichkeit, und auf 
beiden Seiten des Pas de Calais beschaftigte man sich stets ernstlicher und 
haufiger mit der Idee. In England bestand damals noch nicht das Invasions- 
fieber spaiterer Jahrzehnte, ja, es waren sogar Englander, Sir John Hawkshaw, 
Law und Brunlees, die in den Jahren 1865—1867 an die Vorbereitungen zu 


geeigneten Stellen Bohrungen vornahmen und die Bodenverhiltnisse stu- 
dierten. Das Ergebnis dieser wiederholten Untersuchungen war insofern 
giinstig, als durch Hawkshaw der sichere Nachweis erbracht wurde, da die 
Ausfiihrung des Tunnels technisch mdéglich sei. 120 FuB unter dem Meeres- 


spiegel findet sich an der englischen Kiste ein 230 Fu8 miachtiger, védllig 


wasserundurchlassiger, grauer Kreidelehm, auf dessen Grund der Tunnel 
angelegt werden kénnte. Da unter der grauen Kreide ein gleichfalls wasser- 


undurchlassiger Mergel lagert, darf der Tunnel auch gegen ein Eindringen 


von Grundwasser als gesichert betrachtet werden. Man wei, daB die Boden- 


-verhaltnisse an der franzésischen Kiiste ganz ahnlich sind, und es ist mehr 


_als wahrscheinlich, da8 auf der ganzen Breite des Kanals die gleichen Ver- 


haltnisse zu finden sein werden, zumal da die vorgenommenen Stichproben 
einer Untersuchung des Meeresbodens im Kanal die Vermutung durchaus 
bestatigt haben. Der fertige Tunnel wiirde in seinem tiefsten Punkt 400 FuB, 
in seinen beiden Endpunkten 150 Fu8 unter dem Meeresspiegel liegen miissen, 


wihrend der englische Kanal selbst an seiner tiefsten Stelle nur 160 FuB Tiefe 


aufweist. 

Auf Grund dieser Befunde konstituierte sich 1872 in England auf Betreiben 
Sir Richard Grosvenors eine eigne »;Channel Tunnel ° Company“ , die den 
Tunnel bauen wollte und die alsdann im Jahre 1875 durch eine eigne Parla- 
mentsakte ermachtigt wurde, den fiir den Tunnelbau erforderlichen Grund und 
Boden zu erwerben. Im gleichen Jahr stimmte das franzésische Parlament 
dem Plan zu, am 2. August wurde von ihm der Tunnelbau fiir ein gemein- 
nuitziges Unternehmen erklart, und im folgenden Jahr, 1876, tat sich auch eine 


franzésische Unternehmer-Gesellschaft. zusammen, die ,,Association du 


chemin de fer sous-marin entre la France et l’Angleterre“.. Auf ihre Ver- 


- anlassung begann man schon in der Nahe von Sangatte einen Schacht zu 


bauen, um von ihm aus einen Versuchsstollen 800 m weit vorzutreiben. Zu 


diesem Zweck wurden 2 Millionen Francs zur Verfiigung gestellt. Langere 
Zeit hindurch wurden auch zwischen der englischen und franzésischen. 


- Regierung schon diplomatische Verhandlungen wegen des Tunnels gepflogen. 


Somit schien alles im besten Gange zu sein, und die Ausfiihrung des Unter- 
nehmens konnte nur noch als eine Frage der Zeit gelten. 

Da versagte plétzlich 1876 das englische Oberhaus seine Erlaubnis zum 
Bau des Kanaltunnels und lehnte, trotz Gladstones Befiirwortung, die ent- 
sprechende Regierungsvorlage ab. Einem erneuten Versuch der britischen 
Regierung, das Parlament der Idee geneigt zu machen, wurde 1879 kein 
besseres Schicksal bereitet, und in den 80 er Jahren wurde die Haltung der 
englischen Kreise dem Projekt gegeniiber immer zuriickhaltender. Zwar 
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legte sich die an der Eisenbahnverbindung mit Frankreich besonders 
interessierte ,,South Eastern Railway Company“ und vor allem ihr Direktor 
Sir Edward Watkin, der lange Jahre hindurch das Zustandekommen des 
Planes ebenso eifrig wie geschickt zu férdern suchte, mit héchstem Eifer 
fir die Herstellung des Kanaltunnels ins Zeug. Doch blieb alles ver- 


geblich; auch im groSen Publikum griff die Befirchtung immer mehr um _ 


sich, der besonders die ,,Times** beredten Ausdruck verliehen, Englands 
Unangreifbarkeit kénne durch die Herstellung des Kanaltunnels ernstlich 
gefahrdet werden: die gegenwartig zu so kolossalen Dimensionen ange- 
schwollene, epidemische ,,Dreadnoughtitis“*-Krankheit machte sich in Gestalt 
erster Angstgefiihle bemerkbar. 1883, als auf beiden Seiten des Kanals 


‘durch englische und franzésische Interessenten schon Tunnelképfe von je 


ca. 2 km Lange geschaffen waren, mu8ten die Arbeiten, wegen der scharfen 
Opposition der Offentlichen Meinung in England, tatsachlich eingestellt 
werden! | | | 

Diese Invasionsfurcht war es, die auch in der Felgezeit und bis auf die 
Gegenwart eine Verwirklichung des Kanaltunnelprojekts vereitelt hat. Son- 
derbar genug ist es, daB gerade einem solchen Tunnel gegeniiber derartige 
Bedenken die Oberhand gewinnen konnten, einem Bauwerk, dessen vollige 
Ausschaltung im Fall eines Krieges das einfachste Ding der Welt sein wiirde. 
Ist es irgendeinem niichtern denkenden Menschen in Italien oder sonstwo. 
jemals eingefallen, im Gotthard- oder Simplontunnel oder in irgendeinem 
sonstigen Alpentunnel eine entsetzliche strategische Gefahr zu erblicken, die 
im Fall eines Krieges feindlichen Heeren eine Invasion erleichtern kénnte ? 


Ganz und gar nicht! Und dennoch wiirde eine Unbrauchbarmachung des 


Bauwerks, eine Sperrung und Uberwachung des engen Ausgangs gerade bei dem 
Kanaltunnel noch sehr viel geringere Schwierigkeiten machen, als bei den 
Alpentunnels, und nétigenfalls ist ein Unterseetunnel so leicht unter Wasser 
zu setzen und dauernd vollig unbrauchbar zu machen, daB grade diese einfache 
Moglichkeit ihrerseits ein wenig dazu beigetragen hat, von der Ausfiihrung des 


Projektes seinerzeit abzuschrecken! 


Es hegt naémlich auf der Hand, da der Tunnel viel leichter zerstért als 
wiedergebaut werden kann. Sollte sich wirklich einmal in kriegsdrohender 
Zeit die Notwendigkeit herausstellen, den Tunnel unter Wasser zu setzen, so 
148t sich natiirlich nicht etwa nur ein Teil zerstéren, sondern das ganze Werk 
ist alsdann verloren, und ebenso das darin steckende Kapital! Hauptsachlich 
aus diesem Grunde hat auch lange Zeit hindurch eine andre Méglichkeit zur 


Schaffung einer festen Verbindung zwischen England und Frankreich die ~ 


Gemiiter beschaftigt, die bei Ausbruch kriegerischer Wirren nicht in gleich 
schwerer Weise gefahrdet sein wide. 

Der gelegentlich aufgetauchte Vorschlag, einen Viadukt von GroSbri- 
tannien nach dem Kontinent zu bauen und somit gewissermaBen den geo- 
logischen Zustand. der Urzeit wieder herzustellen, der geherrscht hatte, bevor 


die Gewalt der Meereswogen die verbindende Landbarre sprengte, wirde zwar 


technisch keine Unméiglichkeiten fordern, aber praktisch ist ein solcher 
Viadukt bei dem ungemein regen Schiffsverkehr im Kanal natiirlich eine Un- 
denkbarkeit, denn selbst wenn in dem Viadukt reichliche Durchfahrgelegen- 
heiten fiir Schiffe belassen wirden, mii&te die Schiffahrt durch ein solches 
Bauwerk in einer ungemein fihlbaren Weise behindert werden, und der kost- 
Spielige Viadukt wiirde das Verkehrsleben mehr hindern als férdern! Der 
Vorschlag des Viaduktbaues ist daher auch nur als eine Kuriositaét zu ver- 
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zeichnen, die niemals von maBgebenden Leuten ernstlich in Erwagung gezogen . 


worden ist. Anders liegt es mit der wiederholt sehr ernsthaft diskutierten 
Idee, eine Briicke von Frankreich nach England hiniberzubauen. — 


Als die Englander um Mitte der 70 er Jahre die Tunnelplane durch ihre 


strategischen Bedenken erdrosselt hatten, wandte man sich seit 1876 der 
Verbindungsméglichkeit in Gestalt einer Briicke um so lebhafter zu, wobei 


-speziell die besonders daran interessierte franzésische Nordbahn die treibende 


Kraft war. Die Briicke lie8 sich ja im Kriegsfall leicht durch Herausnehmen 
einiger Glieder unbenutzbar machen, ohne daB gleich das ganze Werk und seine 
Mission in ruhigen Friedenszeiten gefahrdet wurde. Da bei Herstellung einer 
Briicke auch die Interessen der Schiffahrt viel besser gewahrt werden konnten, 


als bei Errichtung eines Viadukts, so waren nach dieser Richtung keine ernst- 


lichen Schwierigkeiten zu fiirchten. Das Briickenprojekt ist von allerersten 
Ingenieuren bis in die kleinsten Einzelheiten ausgearbeitet werden; der Be- 
sitzer der beriihmten Stahlwerke von Creuzot, Schneider, und der kaum minder 
bekannte franzdsische GroSindustrielle Hersent sowie die beiden bekannten 


englischen Ingenieure Fowler und Baker, die Erbauer der Briicke tiber den | 


Firth of Forth, widmeten dem Unternehmen ihre Kraft. 

Das von den genannten Mannern ausgearbeitete Projekt beabsichtigte 
die beiden im Kanal liegenden Sandbanke von le Varnes und le Colbart fir 
die Fundierung der Pfeiler mitzubenutzen. Da beide Sandbanke etwas 
siidlich von der schmalsten Stelle des Kanals liegen, die zwischen Folkestone 
und dem Kap Gris Nez bei Calais zu finden ist, sollte die Briicke in einem 
leicht nach Siiden ausladenden Bogen gebaut werden. Bei einer Gesamt- 


lange von 38600 m sollte sie 118 Briickenpfeiler erhalten und in 10 Jahren 


fertiggestellt werden kénnen. Die Kosten wurden auf 380 Millionen Frs. fiir 
den Unterbau, 480 Millionen Frs. fiir den Oberbau, einschlieBlich aller Neben- 
ausgaben auf rund 4 Millhiarde Frs. geschatzt. 

Die Briickenidee gewann schon so weit Lebenskraft, .daB am 3. Juli 1883 
der franzésische Deputierte Achard in der Pariser Kammer einen Gesetz- 
entwurf zur Inangriffnahme der vorbereitenden Arbeiten fiir den Bau einer 


~ Kanalbriicke zwischen Gris Nez und Folkestone einbrachte und da in England 
eine eigne ,,Channel Bridge Company“ mit dem Sitz in London begriindet 


wurde. Die Anregung schlief damals wieder ein, aber gegen Ende der S0er 


- Jahre tauchte der Gedanke in bestimmtester Form nochmals auf. Dawiederum 


die franzésische Nordbahn sich der Sache mit Energie annahm, kam es 
abermals zur detaillierten Ausarbeitung von Planen, die nach allen‘ Richtungen 
hin sehr griindlich durchdacht und auf der Pariser Weltausstellung von 1889 
ausgestellt waren, wo sie groBes Aufsehen bei Fachleuten wie bei Laien 
erregten. — Auch im Anfang der 90er Jahre wurde die Idee, mit geringen Ab- 
weichungen, noch mannigfach diskutiert. Die Briicke sollte jetzt eine Ge- 
samtlange von nur 33450 Metern haben, also 23 mal so lang sein, wie die 
berthmte Eisenbahnbriicke tiber den Fife of Forth; in je 400—500 m Abstand 
voneinander sollten insgesamt 73 Pfeiler das Bauwerk tragen, wobei die 
Fundamente des langsten Pfeilers in 51 m Tiefe unter dem Meeresspiegel 


_ hatten ruhen miissen. Versenkte Betonblécke bildeten die Grundlage, aus 


denen die Pfeiler herauszuwachsen bestimmt waren. Kranze von gewaltigen 
Steinblécken sollten jeden einzelnen Pfeiler gegen den Ansturm der Wellen 
schiitzen, und bis in eine Héhe von 14 Metern iiber Hochwasser sollten alle 
Pfeiler gemauert sein. Um den Schiffen die Durchfahrt nicht zu behindern, 
sollte die Briicke so hoch angelegt werden, daB die Schienen der Briicken- 
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Eisenbahn in eine Héhe von vollen 61 m tber Hochwasser zu liegen kamen. 
Zur Sicherung der passierenden Schiffe vor Kollisionen mit den gefahrlichen 
Brickenpfeilern wurden die umfassendsten VorsichtsmaBregeln in Aussicht 
genommen: von jedem Pfeiler sollten zur Nachtzeit Lichtsignale aufblitzen, 
auBerdem sollte eine Glockenboje vor jedem Pfeiler auf beiden Seiten der 
Briicke aufgestellt werden und bei Nebel von allen Pfeilern Nebelhérner von 
9—10 Seemeilen Hérweite erténen. Die Kosten des gesamten Unternehmens 
wurden auf 818 Millionen Frs. berechnet. Der Stahloberbau der Bricke 
sollte ein Gewicht von 771265 Tonnen haben, so daB auf den laufenden 
Meter Briicke 20500 kg Gewicht entfielen. Besonders bemerkenswert war 
an dem Brickenprojekt fir. kriegerisch bedrohliche Zeiten eine sowohl auf 
franzésischer wie auf englischer Seite angebrachte Einrichtung, welche durch 
Drehung eines Brickenteils eine Unterbrechung. jeglicher Kommunikation 


-erzielen sollte. 


Zuletzt wurde noch 1904 ein von dem Franzosen Arnodin aus- 
gearbeitetes, neues Projekt fiir eine Kanalbriicke veréffentlicht. — So 
griindlich und ingeniés aber die verschiedenen Projekte der Kanalbriicke 
erdacht waren: sie sind bisher tiber die Verwirklichung auf dem Papier nicht 
hinausgediehen. Mannigfache Umstande trugen dazu bei, nicht zum wenig- 


sten der starke Widerstand der durch die Briicke in ihren Interessen natur- | 


gem4B bedrohten Schiffahrtsgesellschaften. Die Diskussion itiber Kanal- 


tunnel und Kanalbriicke ist jedoch in den letzten 40 Jahren niemals mebr _ 


vollstandig von der Tagesordnung verschwunden, und sie wird auch zweifel- 


‘los in Zukunft immer aufs neue wiederkehren. In Frankreich findet die Idee 


der festen Verbindung zwischen Frankreich und England nach wie vor in der 
franzésischen Nordbahn die starkste Unterstiitzung, da diese ein ungemein 
groBes geschaftliches Interesse an der Verwirklichung des Planes hat. In 
England hingegen wird speziell die Herstellung des Tunnels, wie erwahnt, 
seit 1881 von der nicht minder stark interessierten ,,South Eastern Railway 
Company“ immer aufs neue befiirwortet — bisher vergeblich. Selbst ein so 
weitsichtiger Politiker wie der ehemalige Premier Chamberlain stemmte sich 
gegen die Eisenbahnverbindung mit Frankreich und neben ihm — von an- 
deren zu schweigen — der bekannte General Lord Wolseley! 

Der Kanaltunnel beschaftigte zuletzt noch 1907 und 1909, die Kanal- 
briicke noch 1904 und 1906 die éffentliche Aufmerksamkeit. Einstweilen sind 
zwar beide Plane wieder einmal zu:'Grabe getragen, aber unzweifelhaft werden 
sie dereinst ihre Auferstehung feiern, und wenn auch noch sehr lange Zeit 
vergehen mag, bis die eine oder die andre von beiden Ideen das Licht der 
Wirklichkeit erblickt, so gehéren doch Weltverkehrsplane von so ausnehmender 
Bedeutung erfahrungsgema8 zu den lebenskraftigsten und zahesten Gebilden, 
die sich, aller turmhoher Schwierigkeiten ungeachtet, schlieBlich doch einmal 
durchzusetzen pflegen. Die ungeheuren Vorteile einer festen Verbindung 
zwischen Frankreich und England fiir den Verkehr beider Lander unterein- 


ander sind ja auch so handgreiflich und in die Augen springend, da8 auch der 


scharfste Gegner solcher Plane sich ihnen nicht verschlieBen kann. Es sei nur 
darauf hingewiesen, daB man bei Ersetzung der Schiffsverbindungen zwischen 
Frankreich und England durch eine direkte Bahnlinie, gleichviel ob diese tiber 
oder unter dem Kanak verlauft, morgens meinetwegen um 8 Uhr Paris fiir eine 
Londoner Reise verlassen und schon gegen Mitternacht daselbst wieder an- 
langen kénnte, nachdem man nicht weniger als 6 Stunden in der englischen 
Hauptstadt zugebracht hat! Dies eine Beispiel wird genigen, um die auBer- 
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ordentlichen Vorteile begreiflich zu machen, die eine direkte, feste Verbindung 
_gwischen Frankreich und England bieten wirde. 

- Da8 tberhaupt einst eine Eisenbahn zwischen Frankreich und England 
das Licht der Welt erblicken wird, ist absolut nicht zu bezweifeln. Ob freilich 
schlieBlich der Tunnel oder die Briicke gewahlt werden wird, vermag heute 
noch niemand zu sagen. Die Briicke wiirde zweifellos sowohl hinsichtlich 
der den Reisenden gebotenen Annehmlichkeit wie von strategischen Gesichts- 
punkten aus den Vorzug verdienen, aber sie wirde auch sehr viel teurer werden 
und sehr viel mehr Bauzeit beanspruchen als der Tunnel. Das mag zunachst 
verwunderlich erscheinen. Es ist aber zu bedenken, daB die Schwierigkeiten 
des Tunnelbaus nicht entfernt mit denen, die etwa bei Herstellung der Alpen- 


tunnels zu tiberwinden waren, in Parallele gestellt werden kénnen. Der 


Tunnel ist eben nicht, wie etwa der Gotthardtunnel, durch Granit hindurch- 
_gubohren, sondern durch weiche Kreide. Die unter Sir Edward Watkins 
Leitung geschaffenen Versuchsstrecken, die iibrigens auf englischer Seite 
unmittelbar bei dem. bekannten Shakespearecliff in der Nahe von Dover 
ihren Anfang nehmen, haben gezeigt, daB die Arbeit sehr einfach ist und 
schon binnen 3 Jahren beendet werden kénnte. Die Kosten des Tunnel- 
unternehmens werden neuerdings nur auf 250 Millionen Frs., von Watkin 
_ sogar nur auf 60 Millionen Frs. berechnet, wahrend die Bricke rund 
1 Milliarde kosten wiirde. Die Versuchsstollen, die heute schon fast 30 Jahre 
alt sind, haben aber gleichzeitig den Beweis erbracht, da8 die den Tunnel iiber- 
deckenden Schichten véllig undurchlassig fiir Wasser sind: sie sind durchaus 
_trocken geblieben. Da es kaum einem Zweifel unterliegen kann, da8 man 


heut eine den Kanaltunnel durchfahrende Eisenbahn sogleich von vorn- . 


herein fiir elektrischen Betrieb einrichten wide, ist jetzt auch die Frage 
einer ausreichenden Liiftung des Tunnels bei weitem nicht mehr von so 
hoher Bedeutung, wie sie es noch vor 3 und 4 Jahrzehnten war. 

Die Rentabilitaét des Unternehmens ist kaum zu bezweifeln. Schon jetzt 
zahlen die Reisenden, die tiber den Kanal fahren, alljahrlich nach Millionen. 
- Thre Zahl wird aber noch betrachtlich zunehmen, wenn der Tunnel oder die 
Briicke fertiggestellt sein werden, denn viele Passagiere, die gegenwartig die 
hollandische, deutsche oder belgische Route wihlen, werden.dann den Weg 
uber den Kanal (bezw. unter dem Kanal) bevorzugen, der dann die weitaus 
schnellste, bequemste und vor allen Wettertiicken bestgesicherte Verbindung 
zwischen dem Kontinent und GroSbritannien darstellen wird. Das gleiche gilt, 
in beschrankterem Umfang, fiir den Giiterverkehr iiber den englischen Kanal, 
der schon jetzt zwischen 20 und 30 Millionen Tonnen im Jahr betragen diirfte. 
| Der Vollstandigkeit wegen sei bei dieser Aufzihlung der bisher aufge- 
tauchten Plaine zur Herstellung einer solchen festen Verbindung ein stark 
phantastisch anmutender Vorschlag erwahnt, denim Jahre 1894 der Englander 
Edwin Reed in die Debatte warf. Um die notwendig sehr groBen Kosten eines 
Kanaltunnels zu vermeiden und doch dessen Vorteile zu genieBen, wollte er 
eine Gelenkkette von riesigen, durch Bojen getragenen Roéhren in eine 
Meerestiefe von etwa 30 m im Kanal versenken. Diese fortlaufende Réhren- 
kette sollte gro8 genug sein, um Eisenbahnziigen die Durchfahrt zu gestatten. 
Reed war kiihn genug, gleich eine Verdoppelung der Rohrenkette in Aussicht 
zu nehmen, damit die Eisenbahnziige in beiden Richtungen verkehren kénnten. 
Besondere Liiftungsvorkehrungen fiir die Réhren erschienen ihm als tber- 
fliissig, weil seiner Meinung nach durch die Bewegung der in den Rohren 
dahineilenden Eisenbahnziige schon eine geniigende Luftzirkulation erméglicht 
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werden miiBte. Das seltsame Projekt hat keine ernsthafte Beachtung gefunden; 


es sei hier nur der Vollstandigkeit halber erwaihnt, wobei gleichzeitig bemerkt 
sein mag, daB schon 30—40 Jahre vorher sowohl Thomé de Gamond wie 


- Bateman die Modglichkeit eines auf den Grund des Meeres versenkten Rohren- 


tunnels erwogen und ausgesprochen hatten; damals scheiterte das Projekt an 
der Unmoglichkeit einer ausreichenden Liiftung der Roéhren und an der Not- 
wendigkeit, die Réhren, in Anpassung an den Meeresboden, in Krimmungen 
zu verlegen. Beide Hindernisse wollte Reed eben durch seine schwebend 
aufgehangte, doppelte Gelenk-Réhrenkette vermeiden. — 

Wie die Dinge gegenwartig liegen, ist ja bei der gerade jetzt ins Un- 
gemessene gesteigerten Invasionsfurcht der Englander in absehbarer Zeit auf 
ein Wiederaufleben der Kanal-Untertunnelungs- und -Uberbriickungs-Projekte 
sicher nicht zu rechnen. Aber wenn die jetzige geistige Epidemie dereinst in 
England erloschen ist und die Vernunft wieder die Oberhand gewinnt, wird 
auch fiir jenes grobartige Friedenswerk aufs neue die Zeit kommen, und das 


20. Jahrhundert mag dann um eine epochemachende GroBtat der Technik 


DR. RAIMUND NIMFUHR, WIEN: REFLEXIONEN 
UBER DIE WEITERE ENTWICKLUNG DER MOTOR- 


-LUFTSCHIFFAHRT. 


S dirfte kaum einen zivilisierten Menschen auf dem ganzen Erden- 
rund gegeben haben, dessen Herz nicht wenigstens fiir einen Augen- 
blick héher schlug, als der Draht die Kunde brachte von den glan- 
zenden Erfolgen des Deutschen Zeppelin und des Franzosen Blériot. 
Jener legte mit seinem Riesenluftschiffe in 37 Stunden iiber 1000 km zuriick, 
dieser tiberflog als erster Mensch in einem ballonfreien Apparat den. Kanal. 
Was vor wenigen Jahren der groBen Masse noch als utopistischer Traum 
erschien, ward mit einem Male zur vollendeten Tatsache. Jeder Zweifel an 
der Méglichkeit des lenkbaren Ballons oder der Flugfihigkeit eines ballon- 
freien Luftfahrzeuges myBte nunmehr schwinden. Die argsten Skeptiker von 
ehedem wurden jetzt vielfach die begeistertsten Lobredner auf den Lenk- 
ballon und die Flugmaschinen. Sie traumten schon von Fahrten tber den 
Ozean, von regelmaBigen Luftschifflinien iiber dem Kontinent, von einer 
Verdringung des Automobils und des Fahrrades durch die ballonfreie Flug- 
maschine. Ausgehend von Frankreich und Deutschland hat ein Begeisterungs- 
taumel die ganze zivilisierte Menschheit erfaBt. Alle Tagesblatter haben eine 
stindige Rubrik: ,,Die Eroberung der Luft“‘ geschaffen. Jede noch so belang- 
lose Neuigkeit meldet der Telegraph von Kontinent zu Kontinent. Taglich 
werden neue Gesellschaften gegriindet zur Auswertung von Flugmaschinen 
und Lenkballons-Konstruktionen. Millionen sind bereits in der Luftschiff- 
industrie investiert. Ein Fieber hat Tausende von Menschen ergriffen. Jeder 


hofft, durch irgendeinen gliicklichen Einfall im Handumdrehen ein reicher 


Mann zu werden. Wie wenige sind sich aber der Schwierigkeiten der gestellten 
Aufgabe bewuBt! Das ist keine gesunde Entwicklung. Uber kurz oder lang 
mu8 ein empfindlicher Riickschlag eintreten. Es mehren sich auch bereits 
die Stimmen, die davor warnen, sich unerfillbaren Hoffnungen hinzugeben. 
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Das Problem der zielsicheren Fortbewegung durch die Luft ist heute gelost. 
Nach zwei Methoden: im Lenkballon und in der ballonfreien Flugmaschine. 


| Statt uns des intellektuellen Genusses zu erfreuen, verlangen wir sofort, der 


Lenkballon, die Flugmaschine solle ein praktisch brauchbares Verkehrsmittel 
werden oder doch eine wirksame Kriegswaffe. Die wenigen, welche bei der 
allgemeinen Massensuggestion einen klaren Kopf behielten, haben langst 
erkannt, da8 das Tempo der Entwicklung der Flugmaschine und des Lenk- 


_ballons sich nicht forcieren 148t. Das ideale Luftfahrzeug kann nicht irgend- 


einem gottbegnadeten Genie als reife Frucht in den Scho8 fallen, es wird 
weniger das Produkt eines momentanen glicklichen Einfalles als das Er- 
gebnis systematischer und unermiidlicher Arbeit sein. Niemand kann die 
bewunderungswirdigen Leistungen eines Zeppelin, Blériot und aller itibrigen 


Pioniere der Luft héher einschatzen als Schreiber dieser Zeilen. Allein es— 


wird diesem schwer, in den bisherigen Erfolgen mehr als das Ergebnis einer 
groBen Reihe gliicklicher Zufalle zu sehen. Der intellektuelle Genu8 an der. 
groBen Fahrt Zeppelins und dem Kanalflug Blériots wird dadurch in keiner 
Weise beeintrachtigt, solange man diese Leistungen nicht mit der Elle der 
,praktischen Verwertbarkeit’’ miBt. Als Kriterium eines praktisch verwend- 
baren Flugschiffes (Lenkballon oder Flugmaschine) betrachte ich die Méglich- 
keit der beliebigen Wiederholung der Fliige. Die mifSgliickten oder besser 
gesagt beinahe gegliickten Fliige Lathams tiber den Kanal lassen deutlich 
erkennen, wie groB noch das Moment des Zufalls beim Fliegen ist. Ahnlich 


- war es bei den groBen Fahrten Zeppelins. Ein nicht rechtzeitig bemerkter, 


am _unrechten Platze stehender schwiachlicher Birnbaum hatte beinahe das 
Schicksal des Zeppelin II besiegelt. Von ungiinstigen atmospharischen Ver- 
haltnissen sei dabei ganz abgesehen. Bei einem Sturme, der mit 70 und mehr 
Kilometer in der Stunde dahinbraust, wird weder ein Lenkballon noch 
auch eine ballonfreie Flugmaschine sich in die Luft wagen dirfen. 
Die Zahl derartiger Stiirme ist aber in unseren Breiten  gliicklicher- 
weise nicht allzu haufig. Wir zahlen rund ein Dutzend im Jahre. 
Aber selbst bei absoluter Windstille bleiben doch alle bisherigen Fahrten mit 
Lenkballons und Flugmaschinen mehr oder minder Zufallsleistungen. In 
noch héherem MaBe als bei dem aerostatisch getragenen Ballon ist dies bei 
der ballonfreien Flugmaschine der Fall. Heute halt sich Roger Sommer 
2*/, Stunden mit seem Drachenflieger in der Luft und schlagt damit alle 
Hoéchstleistungen der Franzosen und der Briider Wright, morgen endigt die 
Fahrt vorschnell mit einem Absturz. In den letzten Tagen mehrte sich die 
Zahl der Unfalle mit Drachenfliegern bedenklich. Gliicklicherweise verliefen 


die meisten bisher noch sehr glimpflich. Als Wilbur Wright im Vorjahre. 


21/, Stunden lang den Rennplatz von Hunaudiéres umkreiste, machte diese 
Leistung bei den Laien keinen besonderen Eindruck, weit mehr Enthusiasmus 
erregten die verhaltnisma&ig kurzen Uberlandfliige von Farman und Bleériot. 
Welchen Jubel der kiihne Flug Blériots tiber den Kanal in der ganzen ge- 
bildeten Welt entfachte, das haben wir ja vor kurzem erst miteriebt. Bei 
dem Fluge iiber das Meer erkannte man instinktiv das Moment der Gefahr, 
und doch war diese in mancher Hinsicht geringer als bei den Uberland- 
fligen. Man wird deshalb, abgesehen von der intellektuellen Bedeutung, 
die wir der Herstellung eines lenkbaren Ballons und der ballonfreien Flug- 
maschine unter allen Umstinden werden beimessen miissen, in den Flug- 
schiffen noch keine Fahrzeuge sehen diirfen, die als praktisches, rentables 
Verkehrsmittel durch die Luft irgendwie in Betracht kamen. 
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sehen. Ein Flugschiff fir militarische Zwecke mu8 von einem ganz andern Stand- 


_ punkte aus beurteilt werden. Da kommt weder dieK ostenfrage noch die stete Be- 


triebsfahigkeit, unabhangig von den atmosphiarischen Verhaltnissen, in erster 
Liniein Betracht. Wenn ein Lenkballon durch eine einzige mehr oder minder zu- 


- fallig gegliickte Fahrt imstande gewesen wire, dem Feldherrn Daten zu liefern, 


welche auf das Schicksal einer Schlacht von wesentlichem Einflu8 waren, 


hatte das Flugschiff seine Aufgabe vollauf erfillt, und die aufgewandten Kosten 


waren gewi8 nicht vergeblich gewesen. Es will mir scheinen, da8 auf der- 


artige forcierte Einzel- und Dauerleistungen bis auf weiteres das Haupt- 


gewicht zu legen sein wird. Von einem Militarballon sollte man deshalb nichts 
weiter verlangen als eine méglichst groBe Eigengeschwindigkeit und Mandévrier- 
fahigkeit nach der Hohe bei gentigender Tragkraft. Ob und wie das Flugschiff 
auf der Erde transportiert werden kann, kommt mir als ganz nebensachlich 
vor. MaBgebend muB in erster Linie die raumbeherrschende Kraft des Ballons 
sein. Es scheint mir deshalb durchaus verfehlt, dem Luftschiffkonstrukteur 


von vornherein Bedingungen zu stellen, welche keinen Bezug haben auf die 
- Flugfahigkeit des Fahrzeuges. Man stelle blo® die eine Forderung: Das Luft- 


schiff fahre bei gegebener Nutzlast so rasch und so lange als méglich. Fir 
bestimmte Aufgaben kénnen natiirlich auch langsamer fahrende Ballons noch 


_ von Wert sein, mit denen man tagelang Fahrten ausfiihren will oder welche 


entleert tiber Land leicht transportabel sind. Das Hauptgewicht sollte aber 
vor allem auf das schnellfahrende Fahrzeug gelegt werden. __ 

Fir praktische Zwecke, zur Herstellung von regelmaBigen Luftschiff- 
linien kann der Lenkballon, welcher Konstruktion immer, derzeit wohl kaum 
noch in Betracht kommen. Die Betriebssicherheit der Flugschiffe ist noch 
viel zu gering, um schon im Ernste an stindige Luftschiffrouten denken zu 
kénnen. Fir sportliche Zwecke kénnte ein Lenkballon von machtig groBen 
Dimensionen von Bedeutung werden. Freilich spielen da-wieder die sehr 
betrachtlichen Kosten eine groBe Rolle. | 

Wir miissen den Weg der Entwicklung schrittweise zuriicklegen. Da 
gibt es kein Uberspringen. Im Interesse der Sache sei deshalb vor phantasti- 
schen Hirngespinsten gewarnt. Nur durch harmonisches Zusammenarbeiten 
von Theorie und Praxis und durch rastlose Arbeit wird uns die Eroberung 
der Luft gelingen. Wir diirfen die bisherigen Leistungen mit Lenkballons 
und Flugmaschinen nicht gering schaétzen, aber noch verderblicher wire es, 
diese zu tiberschatzen, denn wir stehen erst am Anfange einer heute noch 
unabsehbaren Entwicklungsméglichkeit. 


-E. SCHEICHL, BAURAT, WIEN: ZUR FRAGE DER 


EINFUHRUNG DES ELEKTRISCHEN BETRIEBES 


AUF DEN OSTERREICHISCHEN ALPENBAHNEN. 


IE Bestrebungen der gréS8eren Bahnverwaltungen des Auslandes 
hinsichtlich der Einfihrung des elektrischen Betriebes auf Haupt- 
bahnen haben auch die ésterreichische Staatseisenbahnverwaltung 
bereits vor geraumer Zeit veranlaBt, dieser Frage naherzutreten. 

Wenngleich die elektrische Traktion auf Bahnen viele wesentliche Vor- 
teile bietet, kann im allgemeinen deren Einfiihrung vorderhand nur dort ernst- 


Von der militérischen Verwendbarkeit der Lenkballons will ich hier ab-. 
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lich in Erwaégung gezogen werden, wo hierdurch eine héhere Wirtschaftlichkeit 
des Bahnbetriebes zu erwarten steht. Es erscheinen daher in Osterreich fiir 


die Einfiihrung des elektrischen Vollbahnbetriebes in erster Linie die Aipen- 


lander bestimmt, fiir welche einerseits die groBe Entfernung der ergiebigen 
Kohlenlager bei der fortwahrenden Steigerung der Kohlenpreise fiir die Wirt- 
schaftlichkeit des Bahnbetriebes immer empfindlicher wird, und in welchen 


anderseits noch eine groBe Anzahl gewaltiger Wasserkrafte unausgeniitzt zur 


Verfiigung stehen. 


Obwohl die ersten Anfiange in der Behandlung vorstehenden Problems 
bereits zehn Jahre zuriickreichen, erfuhr das Bestreben der ésterreichischen 
Staatseisenbahnverwaltung fiir die Vorbereitungsarbeiten zur Elektrifi- 
zierung einzelner Hauptbahnlinien erst eine kraftige Férderung, als der 


-Industrierat in der Sitzung seiner zweiten Abteilung vom 14. Dezember 1904 . 


und in der Plenarversammlung vom 14. Februar 1905 anerkannt hatte, daB 
die Verwertung einzelner Wasserkrafte fiir Eisenbahnzwecke als deren zweck- 
maBigste und fdrderlichste Nutzbarmachung in erster Linie in Aussicht zu 
nehmen sei, und die Staatseisenbahnverwaltung ersuchte, die Entscheidung 
tuber die fir ihre Zwecke erforderlichen Wasserkrafte tunlichst zu beschleu- 


nigen. 


Das osterreichische Eisenbahnministerium sah sich somit zunachst vor 
die Aufgabe gestellt, vorerst die in den Alpenlandern der Monarchie vorhande- 


nen Wasserliufe zu erforschen und die fiir Bahnbetriebszwecke brauchbaren | 


Gefallsstufen zu ermitteln. 


Zur Durchfihrung dieser Arbeiten wurde ein eigenes Studienbureau ins 
Leben gerufen, welches der k. k. Eisenbahnbaudirektion i in Wien angegliedert 
wurde. 

- Bisher wurden von diesem Bureau im dsterreichischen Alpengebiete 
(siidlich der Donau bis zur Adria) Wasserliufe von 8700 km Gesamtlange 
untersucht und auf Grund dieser Untersuchungen und der theoretisch 


erhobenen Wassermengen die in Spalte 2 der nachfolgenden Tabelle angege- 
benen Gefallsstufen studiert. 


2. 3. 4, 

FluB-Gebiet Untersuchte Ge- Generelle Projekte Projekte der 

fallsstufen wasserrechtlichen 

Vorverhandlung 

| zugefiihrt 
im Rhein-Gebiete | 6 3 
17 8 5 
» 4 1 — 
— ee 2 1 { 
— 20 | 5 2 
26 22 10 
oave- 16 10 — 
24 20 1 
7 6 


Zusammen 188 7 108 39 
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- Uber die 188 Gefallsstufen wurden ebensoviele Skizzenprojekte ange- 
fertigt, die in 4 Banden gesammelt nunmehr den GroBwasserkataster der 
dsterreichischen Alpenlander ehtitalten, welcher eine wertvolle Grundlage fir. 
| die weiteren Arbeiten zur Feststellung: der, technischen und wirtschaftlichen 
| Verwendbarkeit der Wasserkrafte zi Bahabejriebs- oder sonstigen Zwecken 
? Die theoretisch erhobenen Wassermengen: durch 
| effektive Wassermessungen kontrolliert. Diese werden vom hydrpgraphischen 
Zentralbureau in Wien durchgefiihrt, welches zu diesem Zwecke is GeBiete.der 
Fliisse Rhein,! Lech, Inn, Saalach, Salzach, Etsch und Sarca 415 Oihbrometers. ; 
| stationen und 56 Pegelstationen errichtet hat und an 103 neuen MeBstellén’ * .- 
| arbeitet. 
Von den in Spalte 2 der Tabelle angefiihrten Gefallstufen wurden bisher 
eine Anzahl (Spalte 3) eingehender bearbeitet und fir die weitere Projektierung 
vorbereitet, ferner wurden fiir die in Spalte 4 angegebenen Gefiallsstufen die 
generellen Projekte ausgefertigt und bei den Wasserrechtsbehérden zum 
Zwecke der Durchfihrung der wasserrechtlichen Vorverhandlungen iber- 
AuSerdem wurden fiir nachstehende Kraftwerke bereits die Detail- 
projekte ausgearbeitet: 4. am Inn bei Landeck (11 800 PS.*), 2. an der 
Oetztaler Ache (Pipurger See-Werk, 7 400 PS.*), 3. am IIlflusse (Tschagguns- 
St.-Gallenkirchen in Vorarlberg 5 200 PS.*), 4. an der Salzach (Konkordia- 
| hiitte-Golling, 10 300 PS.*), 5. an der Lammer (Lammerdfen, 1900 PS.*), 
' 6. am Isonzo (Flitsch-Karfreit, 20000 PS.*), 7. an der Wurzener Save (Rot- 
wein-Moste-Schlucht, 10 400 PS.*), 8. am Lutzbache (in Vorarlberg, 4600 
PS. *), 9. an der Mellach (in Tirol, 3600 PS. *), 10. an der Enns (Wengg-Wei8en- 
bach, 50000 PS.*) und 11. an der Etsch (Laas Géflan, 15 800 PS. *). 

Von den Gefallstufen, welche in den vorerwahnten generellen und Detail- 
projekten behandelt werden, wird natiirlich nur ein Teil fir Bahnbetriebs- 
zwecke in Verwendung kommen kénnen. Die eingehenden Studien tiber die 
Ausbaufahigkeit und Ausbauwirdigkeit der verschiedenen in Frage kommen- 
den Wasserkrafte und die wasserrechtlichen Verhandlungen werden eine 
Auswahl unter den zahlreichen Projekten erméglichen. | 

Gleichzeitig wurden seitens des k. k. Eisenbahnministeriums mit mehreren 
Unternehmungen von Wasserkraftnutzungen Verhandlungen wegen Strom- 
bezug fiir Bahn-Traktionszwecke gepflogen, die in einzelnen Fallen bereits | | 
zum Abschlusse gekommen sind beziehungsweise dem Abschlusse nahe sind. | 

Die Zahi und GréBe der von der Staatseisenbahnverwaltung in Anspruch | 
zu nehmenden Wasserkrafte hangt selbstverstandlich von dem. effektiven 
Bedarf an Betriebskraft unter Beriicksichtigung der zu erwartenden kinftigen 
Verkehrssteigerung ab. 

Es muB8ten daher gleichzeitig mit den bautechnischen Arbeiten andere 
Vorarbeiten geleistet werden, die sich in erster Linie auf die Neuaufstellung von 
Fahrplanen, der Verkehrsleistungen und des Kraft- und Arbeitsbedarfes 

> jener Bahnlinien beziehen, fiir welche der elektrische Betrieb in Aussicht ge- 
nommen ist. Ferner wurden die Berechnungen der elektrischen Leitungs- 
anlagen und Kosten- und Rentabilitatsberechnungen durchgefiihrt, mit be- 


Beriicksichtigung des Vergleiches zwischen Dampf- und elektrischem 
etrieb. 


2 


~ 


*) Die ungeféhre mittlere Jahresleistung in Pferdekraften. 
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Die Gesamtlange der im Bereiche der WasserkrAafte liegenden Bahnstrecken 
fiir welche die vorstehend bezeichneten vee angestellt wurden, 
betragt mehr als 4000 km. 

Fur den Zugverkehr auf der Staatsbahnstiecke Opcina—Triest 
und den Verschubdienst im Bahnhofe Triest sind die Detailentwiirfe die 
elektrische Ausriistung betreffénd bereits fertiggestellt. 

Fir eine Anzahl: anderer Strecken (darunter Innsbruck—Lindau, St. 


Veit a. d. ‘Glan — Triest, Schwarzach-St. Veit — Villach — Rosenbach, 


Bozen — Méran ‘—Mals, Steinach-Irdning — Attnang-Pucheim) mit einer 
Linge von nahezu 1000 km sind die Entwirfe in Arbeit genommen, oder es 
steht deren Inangriffnahme unmittelbar bevor. 

Uber die Wahl des Stromsystems ist bisher eine endgiltige Entscheidung 
nicht getroffen worden, doch diirfte aller Voraussicht nach einphasiger Wechsel- 
strom mit niedriger Periodenzahl (45 in der Sekunde) als Gebrauchsstrom in 


- Verwendung kommen. Diese Stromart wurde bekanntlich auch in der Schweiz, 
in Baden, Bayern und Preufen fiir die in diesen Landern bereits in Bau oder 


in Vorbereitung befindlichen elektrischen Hauptbahnlinien gewahit. 
Bei Ausfertigung der Entwiirfe fiir den elektrischen Teil der in Frage 


_kommenden.Herstellungen wurde ibrigens bereits die Wahl dieses Strom- 


systems den diesbeziiglichen Arbeiten zugrunde gelegt. 
Welche Aufmerksamkeit in Osterreich der Frage der Einfihrung des 
elektrischen Betriebes auf den Hauptbahnen gewidmet wird, erhellt aus dem 


~Umstande, da8 bei der letzten Tagung des Eisenbahnrates ein aus dem Plenum 
gestellter Dringlichkeitsantrag, daB aus dieser Kérperschaft ein eigenes 

Komitee gewahlt werde, welches die wirtschaftliche und finanzielle Frage der 
-Einfihrung der elektrischen Traktion auf den dsterreichischen Eisenbahnen 


zu beraten habe, welcher Antrag von der Staatseisenbahn-Verwaltung warm- 
stens begriiBt wurde, einstimmig. zur Annahme gelangte. 

Die Verwirklichung der im vorstehenden kurz skizzierten Projekte hangt, 
wie dies auch in anderen Liandern der Fall ist, nun hauptsachlich von dem 
Verhalten der Militér- und der Finanz-Verwaltung ab. Es steht zu erwarten, 
daB auch von dieser Seite der Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf den 


-Hauptbahnen der Alpenlainder in Wirdigung der eminent wirtschaftlichen 


Bedeutung dieses Problems das gré&te Interesse entgegengebracht wird, und 
da8 daher die Eréffnung der ersten elektrisch betriebenen Hauptbahnlinie 
in den ésterreichischen Alpenlaindern in naher Zukunft wird erfolgen kénnen. 

Zum Schlusse set Herrn k.k. Oberbaurat Freiherrn v. Ferstel, dem Vor- 
stande des eingangs erwihnten Studienbureaus, fir die freundliche Uber- 


lassung der einschlagigen Daten fiir die vorstehenden Ausfahrungen der ver- — 


bindlichste Dank zum Ausdrucke gebracht. _ 


DIE ERSTE DEUTSCHE KONFERENZ FUR ORGA- 


NISATION DER TECHNISCHEN AUSKUNFT. 


ER I. deutschen Konferenz fir Organisation des technischen Aus- 
(D) kunftswesens, die am 28. Juni d. J. in Berlin unter Beteiligung 
: der Regierung, zahlreicher technischer und industrieller Organisa- 

=m tlOnen und Firmen stattgefunden hat, lag ein umfang- und inhalt- 
reiches Programm vor. Aus dem Bericht tber die Entwicklung des Inter- 
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nationalen Institutes fiir Techno-Bibliographie, der Einberuferin der Kon- 


ferenz, ist folgendes zu entnehmen: Der Mitgliederbestand betrug am 
28. Juni 445. Von diesen sind 93 Firmen, 26 Vereine, 7 technische Hoch- 
schulen, 4 Patentéamter, 265 Einzelpersonen (Leiter industrieller Etablisse- 
ments, Direktoren, Ingenieure usw.) und 50 sonstige Korporationen. Der 
Nationalitaét nach entfallen 382 auf Deutschland und nur 63 auf das Ausland. 
Die Mitglieder bezahlen in der Regel 25 M. Mitgliedsbeitrag. Hoéhere Jahres- 
beitrage bezahlen der Verein deutscher Ingenieure (3000 M.) und der Verein 


deutscher Maschinen-Ingenieure (100 M.). Eine einmalige Subvention hat 


das Institut noch von Seiner Exzellenz dem Herrn Grafen von Zeppelin 
erhalten, und zwar einen Beitrag von 1000 M., der speziell der Bibliographie 
der Luftschiffahrtstechnik zugute kommen soll. Tatig sind in der deutschen 
Sektion des Institutes 1 Redakteur, 24 wissenschaftliche Mitarbeiter und 
2 Bibliothekarinnen als Hilfskrafte fiir die redaktionellen Arbeiten. Der 
Redakteur sowie 22 der Mitarbeiter gehéren dem Kaiser]. Patentamt an, 
dessen Bibliothek wertvolle Dienste leistet. Eine wesentliche Unterstiitzung 
bedeutet auch das Abkommen mit der Kénigl. Bibliothek, das die Material- 
beschaffung au8erordentlich erleichtert (vgl. die Mitteilungen in Heft 6 der 
Dokumente des Fortschritts). Was die auslandischen Sektionen anlangt, so sind 
bisher nur in Osterreich und England Filialbureaus ins Leben getreten. ‘In Oster- 
reich unter Leitung Seiner Magnifizenz des Rektors der Wiener Technischen 
Hochschule Herrn Prof. Dolezal und des Herrn Prof. Birk in Prag. Die 
Geschaftsfiihrung der dsterreichischen Sektion hat Herr Ingenieur Hugo 
Fuchs, Konstrukteur an. der Technischen Hochschule in Prag, ibernommen. 


‘Das Bureau befindet sich in Prag, Smetanagasse 24. In England leitet die Ge- 


schaftsfihrung Herr Ingenieur Charles Kinzbrunner, der zurzeit das Ins- 
lebentreten eines gréBeren englischen Organisationsausschusses in die Wege 


leitet. Das Bureau befindet sich in London W.C.58 Chancery Lane. Von — 


beiden Bureaus wird die technische Literatur des: betreffenden Landes be- 


. arbeitet und nach Berlin zur Drucklegung gesandt. In Amerika sind durch 


Herrn Dr. G. Frank, New York, Verhandlungen mit den vier groBen ameri- 


kanischen Ingenieurverbanden angekniipft, die demnachst zu einer Kon-— 


ferenz zusammentreten wollen, um tber die Errichtung einer amerikanischen 


_Sektion unseres Institutes zu beraten. Aus danischen Ingenieurkreisen sind 
von zwei Seiten Anerbieten beziiglich Errichtung eines skandinavischen 


Filialbureaus gemacht worden, desgleichen schweben Verhandlungen mit 
Frankreich, Italien, sowie der Schweiz, wihrend in jingster Zeit auch Ver- 


treter der russischen, ungarischen und tschechischen Technik mit dem Er-— 


suchen herangetreten sind, in diesen Landern Filialbureaus zu errichten, die 
finanziell durch die technischen Organisationen dieser Linder bzw. Sprach- 
gebiete fundiert werden sollen. a 

Sodann machte Herr Geheimrat Prof. Dr. Schwenke Mitteilungen tber 
die technische Zentralbibliothek, die an der Kénigl. Bibliothek neu geschaffen 
wurde. Er fiihrte aus, da8 das Bedirfnis nach einer solchen Bibliothek un- 
bedingt vorhanden sei, da von den 250 Berliner Bibliotheken, die der Ber- 


liner Bibliothekenfihrer aufzahlt, sich nur 10 mit der Sammlung technischer | 


Literatur befassen und die Bibliotheken des Kaiserl. Patentamtes und der 
Technischen Hochschule ja in erster Linie fir die Benutzung der Angehdrigen 
dieser Institute bestimmt sind. Er schilderte dann das Abkommen mit dem 


Institut fiir Techno-Bibliographie und sprach den Wunsch aus, da8 das 


Unternehmen aus technisch-industriellen Kreisen auch finanziell unterstiitzt 
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werden mége, da die Kénigl. Bibliothek zurzeit in ihren Mitteln, die fiir diesen 
Zweck Verwendung finden kénnen, auBerordentlich beschrankt sei. | 

Nach Herrn Prof. Simon, Bibliothekar an der Kénigl. Technischen 
~ Hochschule zu Charlottenburg, der sich ebenfalls fiir die Schaffung einer tech- 
nischen Zentralbibliothek in Angliederung an die Kénigl. Bibliothek aussprach, 
fihrte der Generaldirektor der Kénigl. Bibliothek, Herr Wirkl. Geh. Ober- 
regierungsrat Prof. Dr. Harnack, aus, da8 die Kénigl. Bibliothek durchaus | 
den Wunsch hege, mehr als bisher auch mit der Technik Fihlung zu ge- 
winnen und die technische Literatur bei den Neuanschaffungen nach Kraften 
zu beriicksichtigen. Die Bibliothek besitze auch schon auBerordentlich um- 
fangreiche Bestande auf den nachsten Grenzgebieten der Technik, insbesondere 
der Physik und Chemie, nur fehle das Geld fiir Erweiterungen, das sich auf 
dem Wege des Beschneidens der Anschaffungen auf den andern Gebieten 
nicht in geniigender Weise beschaffen lasse. Man miisse deshalb auf die Unter- — 
stiitzung der technisch-industriellen Kreise rechnen, wobei feste Jahresbeitrage 
seitens der groBen Vereine besonders wertvoll seien. Aber auch durch Schen- 
kungen kénne die neue Abteilung sehr unterstiitzt werden. Beispielsweise 
seien der Kénigl. Bibliothek in den letzten vier Jahren fiir etwa 160 000 M. 

Biicher und Zeitschriften geschenkweise iiberwiesen worden. 

- Auf Antrag Dr. Becks wurde dann beschlossen: einen standigen Aus- 
schu8 zur Férderung der technischen Zentralbibliotheken ins Leben zu rufen. 
In eine in Umlauf gesetzte Liste, mit der diejenigen Anwesenden um Ein- 
tragung gebeten werden, die sich fiir'den Plan besonders interessieren, zeich- 


— nete sich eine gro8e Anzahl Teilnehmer der Konferenz ein. 


Sodann berichtete Herr Ingenieur Niemann iiber die Notwendigkeit 
der Anderung der bisherigen Stoffordnung und die Veranstaltung von Teil- 
ausgaben der ,,Technischen Auskunft“. Er schlagt vor, vom Januar 1910 
ab die Technische Auskunft in 6 Teilausgaben und einer Gesamtausgabe zu 
veréffentlichen. Die Teilausgaben sollen sein: eine elektrotechnische, eine 
bautechnische, eine maschinentechnische, eine berg-' und hiittenmannische 
und eine chemisch-technische Auskunft. Als sechste Abteilung soll eine all- 
gemein- -technologische Auskunft erscheinen, die diejenigen Gebiete aufnimmt, | 
die nicht in einer der andern Abteilungen untergebracht werden kénnen. 

Nach einem Berichte des Herrn Dipl.-Ing. Thamm iiber seine in der 
Technischen Auskunft verdéffentlichte Studie iiber die Quellen der Patent- 
literatur beschlieBt die Versammlung auf Antrag Dr. Becks die Vertagung 
der Frage der Beriicksichtigung der Patentschriften in der Bibliographie des 
Instituts. Dagegen soll die Patentlteratur vom Januar 1910 ab auf elektro- 
technischem Gebiete Beriicksichtigung finden, und zwar mit Ricksicht darauf, 
da8 die jetzt im 24. Jahrgang erscheinenden, von Herrn Geheimrat Prof. 
Strecker herausgegebenen und vom Elektrotechnischen Verein und zablreichen 
Firmen subventionierten ,,Fortschritte der Elektrotechnik‘’ die Patente ver- 
zeichnen. Die Versammlung schlieBt sich diesem Zusatzantrage an, wobel 
zur Voraussetzung gemacht wird, daB die zu erwartende Fusion der ,,Fort- 
schritte der Elektrotechnik“: mit der »Elektrotechnischen Auskunft vom 
Januar 1910 ab zustande kommt. 

Nach einem Berichte des Herrn Dipl. -Ingenieur Paul Hirsch wber den 
Ausbau des Textteils der technischen Auskunft wird iber die bisherige Aus- 
kunftstatigkeit des Institutes berichtet. 

Zur Beratung steht sodann die Verbindung der Auskunftsstelle des In- 
stitutes mit bestehenden literarischen und Nachrichten- Bureaus der Industrie- 
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- firmen, Gewerbemuseen usw. Vereinfachung des Betriebes dieser Bureaus 
durch Absto8ung des von den einzelnen Bureaus doppelt geleisteten allgemeinen 
Teiles ihrer Arbeit, dadurch Erméglichung der Konzentration auf die Be- 
sonderheiten der Branche und des einzelnen Betriebes. Hierzu sprechen mehrere 
Leiter der literarischen Bureaus von Gro8firmen, u.a. der AEG. und der 
Gasmotorenfabrik Deutz. Herr Prof. Weinstein glaubt, die Behérden 
gern bereit seien, Auskinfte und Ratschlage zu erteilen, jedenfalls sei die 
Kaiserl. Normal-Eichungskommission hierzu auch dem Institut gegeniber 
bereit. Uberhaupt sei auf die Heranziehung und Benutzung der Spezial- 
bibliotheken der einschlagigen Amter und Behérden mehr Wert zu legen. 
Nach einigen Schlu8worten des Herrn Dr. Beck beschlieBt die Versammlung, 
- seinem Antrage entsprechend den Vorstand mit der Bildung eines Ausschusses 
fiir die weitere Beratung des Gegenstandes zu beauftragen. 

Zum Schlusse wird iiber Zweck und Anlage des vom Institut heraus- 
zugebenden technischen Literatur-Kalenders berichtet. 

Durch die Begriindung des Institutes ist die Aufmerksamkeit in erh6htem 
MaBe auf die gro8e Bedeutung der technischen Publizistik hingelenkt worden. 
Damit erwachte das Bedirfnis, iber die technische Literatur, den Biicher- 
markt und die Fachpresse sowie tiber die technischen Schriftsteller, ihre 
Spezialgebiete usw. planmaéfSig Auskunft zu beschaffen. Das Institut ent- 
schloB sich deshalb von vornherein zur Sammlung und Sichtung aller In- 
formationen tiber die technische Fachpresse aller Linder, zur Herausgabe 
eines technischen Zeitschriftenfiihrers, der, stetig durch die Neuerscheinungen 
erginzt, zuverlassig Auskunft iiber alles Wissenswerte gibt: iiber den genauen 


Titel, Namen und Adresse des Herausgebers, der Redaktion, des Verlegers, 


das Format, die Erscheinungsweise, Umfang, Preis, Auflagehéhe, die Héhe 
des Honorars fiir Beitrage und endlich eine streng objektive Charakteristik 
des Blattes aus der Feder seines Herausgebers, umfassend Geschichte, Ten- 
denz und Einrichtung. Man entschloB sich sodann aber, noch einen Schritt 
weiter zu gehen und tiber die lebenden technischen Schriftsteller und ihre 
bisher erschienenen Arbeiten in der Form von Bio-Bibliographien die er- 
forderlichen Informationen zu sammeln. Diese Abteilung soll also die Fragen 
beantworten, wer auf einem bestimmten Gebiete etwas publiziert hat und was 
ein bestimmter Autor bisher iberhaupt veréffentlicht hat. Diese Mitteilungen 
sollen einerseits der technischen Wissenschaft sowie den Verlegern, Redak- 
tionen und Fachschriftstellern Dienste leisten, andererseits aber die Grundlage 
fir die dem Institut angegliederte technische Auskunftsstelle abgeben und 
damit unmittelbar auch der Praxis in Technik und Industrie dienen. 

Ein dritter Teil des Werkes endlich soll titber das technisch-wissenschaft- 
liche Vereinswesen, die einschligigen Institute und Lehranstalten Informa- 
tionen enthalten, und zwar mit Ausdehnung auf die Hauptkulturstaaten. 


Fiir den weiteren Ausbau des Institutes soll ein in zahlreiche Sektionen — 


gegliederter Sachverstandigenbeirat ins Leben treten, mit dessen Bildung 
der Vorstand beauftragt wurde. 


Inzwischen fand am 19. Juli die erste ordentliche Generalversammlung 


des Institutes statt, die alle Beschliisse der Konferenz vom 28. Juni en bloc 
zu ihren eigenen Beschliissen erhob. An Stelle des aus dem Vorstande wegen 
anderweiter Arbeiten ausscheidenden Dipl.-Ingenieurs Conrad MatschoB trat 
der Geh. Regierungsrat und Vortragender Rat am Reichsschatzamt, Herr 
Dr. Ludwig C. Weber, in den Vorstand ein. 
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=ILA. Das Wort flieet ist be- 
ng quemer als_ internationale 
Luftschiffahrts - Ausstellung: 
Dabei ist das lange Wort gerade kurz 
genug fiir die bedeutsame Sache, die 
es besagen soll. Ila ist angenehm, 
der Wortklang surrt voriiber wie ein 
Motor, wir haben es gehdrt, es 


- flimmert schnell ein Bild in unserem 


Hirn, wir denken an das grelle Plakat 
auf dem gelbe Schiffe, um alte 
gothische Tiirme fahren, sonderbar, 
um die Turmspitzen fahren die 
Schiffe. | 

Blériot hat den Kanal  itber- 
flogen. Man sagt es so hin, man 
spricht noch eine Minute davon, ein 
Journalist schreibt von dem alten 
Menschheitstraum, von Ikarus bis 
Blériot und Orville Wright. Tiefauf- 
atmen und sich wundern, staunen 
und immer wieder staunen iiber die 
Kerbe, die unsere Zeit in die Jahr- 
tausende schlug, es sind wenige, die 
es tun. 


Wenige staunen bis ins Innerste 


ihrer Seelen, wenige sagen seit jetzt, 
seit den Tagen, in denen wir leben, 
fliegen die Menschen. Wenige sagen, 


diese Aroplane und Lenkballons mit | 


all ihren gedankenreichen Getrieben, 
sind die endlich vollendeten Bilder 


von Ideen, von den Triumen, die 


jeder einmal traumt und die zu uns 
gehoren wie Geburt und Tod. 
Diese Maschinen sind die Be- 


fiir unser Streben ins Uber- 


menschliche und wenn der Weg von 
Daedalus bis Blériot auch lang ist, 
was die Griechen, diese Plastiker 
der Menschheitsmythen, in der Sage 
vom Sonnenflug des Ikarus ver- 
kérpert haben das ist das Gleiche 
geblieben, das Streben iiber den 
Menschen hinaus..- 

Die Ila, die alles bisher Geleistete 
zusammenfaBt, die jedem klar macht, 
wie weit wir sind, ist doch weniger 
ein Riickblick tiber Erreichtes, trotz 


des historischen Charakters der ein- 
zelnen Abteilungen. 

Sie dokumentiert vielmehr ein- 
dringlich und jedem_ verstandlich, 
daB eine neue Weltepoche eingesetzt 
hat, deren Beginn wir mit BewuBt- 
sein erleben und feiern kiénnen. E£. L. 


Ein Hotel fiir Aviatiker in 
Frankfurt a. M. Ein Hotelbesitzer 
in Frankfurt a. M. will auf dem 
Dachplateau seines 24,60 m hohen 
Neubaues einen Landeplatz fir Motor- 
flieger errichten. Ahnliches ist nach 
dem ,,Motorwagen“ bereits fiir meh- 
rere Pariser Hotels geplant. Die 
Dachflache wird wie ein italienisches 
Dach sein ohne Schornsteine und 
Vorspriinge. Die bisher zur Ver- 
figung der Flieger bestimmte Lande- 
flache betragt 1700 qm und kann 
noch vergré8ert werden. Im Bau- 
plan sind Reparaturwerkstatten und 
Benzin- und Oltanks fiir die oberen 
Etagen vorgesehen. 

Automobil- und Luftschiffahrts- 
Ausstellungen in Paris. Der leitende 
Ausschu8 des franzésischen Auto- 
mobil-Clubs hat in Ubereinstimmung 
mit dem bereits bekannten ablehnen- 
den Votum der Pariser ,,Chambre 
Syndicale des Automobiles** nunmehr 
in einer seiner letzten Sitzungen be- 
schlossen, die herkémmliche jahrliche 
Internationale Ausstellung fiir Auto- 
mobil-, Fahrrad- und Sportwesen 
(Salon de lAutomobile) fir das 
laufende Jahr 1909 ausfallen zu 
lassen. Dagegen soll, wie die ,,Stan- 
dige Ausstellungskommission fiir die 
Deutsche Industrie‘ mitteilt, wieder 
im nachsten Jahre eine solche Aus- 
stellung stattfinden, die sich dann, 
wie erstmalig 1908, in einem ange- 
gliederten ,,Salon de l’Aéronautique“ 
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auch auf die Luftschiffabrt 
erstrecken wird. Zuvor aber findet 
noch im_ September-Oktober. dieses 
Jahres unter dem Protektorat des 
Prasidenten der Republik im Pariser 
Grand Palais des Champs Elysées eine 


,xposition Internationale de Loco- 


motion Aérienne“ statt, die die jiingst 
begriindete ,,Association des Indu- 
striels de la Locomotion Aérienne“ 
veranstaltet. AuBerdem ist bereits 
in der franzésischen Kammer von dem 
Deputierten Hector Depasse eine Re- 
solution eingebracht worden, betref- 
fend die Veranstaltung einer ,,Expo- 


sition Nationale et Internationale de> 


la Locomotion Aérienne Paris 1910‘; 
in der Begriindung wurde betont, 
Frankreich sei als ,,premier pilote 
de la navigation de l’avenir dans 
Océan sans rivages‘‘ besonders be- 
rufen fir diese Aufgabe. Ungeachtet 
des Vorsprungs, den Deutschland im 
friedlichen Wettbewerb durch die 
gegenwartige Frankfurter Internatio- 
nale Luftschiffahrts-Ausstellung ge- 
wonnen hat, sichert der erst soeben 
wieder erneut bewiesene hohe Stand 
franzésischer Flugtechnik den kom- 
menden Pariser Veranstaltungen von 
_vornherein das besondere Interesse 
der internationalen Fachwelt. 


© 


Die Errichtung einer national-bri- 


tischen Universitat fiir Lufitschiffahrt 
hat die britische ,,Aerial League“ 
nunmehr beschlossen. Unter dem 
-Vorsitz des bekannten Mathema- 
tikers und Ingenieurs Dr: Hele-Shaw 
ist bereits ein Subkomitee eingesetzt, 
das die Plane fiir die rasche Errich- 
tung des neuen Institutes sofort aus- 
arbeitet. Man rechnet damit, da8 die 
Kosten fiir Besoldung der Professoren, 
Einrichtung eines groBen Labora- 
torlums, Anschaffung von Motoren 
und Flugmaschinenmodellen und die 
Beschaffung eines geeigneten Platzes 
fur die Unterkunft der Universitat 
mit einem Kostenaufwand von 2 bis 


3 Millionen Mark verkniipft sein 
werden, die man in kurzer Zeit zu- 
sammenzubringen hofft. Zunachst 
werden die Bemiihungen darauf ab- 
zielen, anerkannte Autoritditen aus 
dem Gebiete der héheren Mathematik 
und der Technik fiir die neue Lehr- 


anstalt zu gewinnen, die hier Gelegen- — 


heit finden werden, mit praktischen 

Versuchen den Problemen des Fluges 

und der Luftschiffahrt naher zu 

kommen und die dann zugleich den 

Unterricht der Studenten  iber- 

nehmen. 
© 


_ Eine wissenschaftliche Kommission 
fiir die Feststellung der Bediirinisse der 
modernen Flugtechnik hat sich auf 
Anregung des Kénigl. Material-Prii- 
fungsamtes Gro8-Lichterfelde unter 
dem Vorsitz des Professors an der 
Charlottenburger Technischen Hoch- 
schule, Geheimrat Miethe, gebildet, 
deren Aufgabe es ist, die neuen Be- 
diirfnisse zu prazisieren, die sich durch 
die Entwicklung der Flugtechnik in 


bezug auf die wissenschaftliche 


Untersuchungsmethode herausgestellt 
haben. Schon seit langerer Zeit 
macht sich der Ubelstand unange- 


nehm geltend, daB die Einrichtungen 
des Kénigl. Material-Prifungsamts | 


nicht geniigen, um den Anforde- 
rungen der Konstrukteure von Motor- 
luftschiffen und Flugapparaten auf 
Prifung der von ihnen verwand- 
ten Materialien und Konstruktionen 
zu geniigen. Die Aufgabe der neuen 
Kommission besteht nun darin, unter 
Hinzuziehung praktischer Luftschiffer 
der Prifungsanstalt entsprechende 
Vorschlage zu machen fir die Schaf- 
fung neuer Prifungs-Einrichtungen, 
und das Kénigl. Material-Prifungs- 
amt beabsichtigt, dann seinerseits 


entsprechende Antrage bei der Re- 


gierung zu stellen. 
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Annahme der beiden Schenkungen 


Eine periodische Bibliographie 
der Luftschiffahrt erscheint seit 
Januar 1909 im Rahmen der ,,Tech- 
nischen Auskunft*. Das Institut 


arbeitet ferner bereits seit einiger 


Zeit an einer umfassenden inter- 
nationalen Bibliographie der Luft- 
schiffahrt, die in Verbindung mit 
den Fachverbanden der Hauptkultur- 
staaten bearbeitet werden soll. Gleich- 
zeitig wird eine Spezialsammlung der 
luftschiffahrtstechnischen Literatur 
selbst zusammengebracht werden, die 
an die neugeschaffene technische Zen- 


_tralbibliothek der Kgl. Bibliothek zu 
Berlin angegliedert werden wird. 


Dem fiir diese Zwecke begriindeten 
Fonds hat Se. Exzellenz Graf von 
Zeppelin bereits eine Spende von 
1000 Mk. gestiftet. 
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Universitat und Luftschiffahrt 
Unter dem Vorsitze des Rektors 
Liard trat der Universitatsrat in der 
Sorbonne zusammen. Der wichtigste 
Gegenstand der Sitzung war die Mit- 
teilung zweier ebenso eigenartigen 
wie groBartigen Schenkungen seitens 
zweier Freunde der Pariser Uni- 
versitat. Der Unterrichtsminister 
benachrichtigte den Rektor, daB8 
der bekannte Sportsmann Henri 


Deutsch der Pariser Universitat be-— 


hufs Griindung eines _,,Aerotechni- 


~~ schen Instituts, das sich mit tech- 


nischen Studien und Versuchen zur 
Vervollkommnung der auf die Be- 
wegung in der Luft beziiglichen Appa- 
rate jeglicher Art und Form beschif- 


_ tigen soll, ein Kapital von 500 000 Fr. 
und eine jihrliche Rente von 415000. 


Fr. zur Verfiigung zu stellen beab- 


sichtige. Sodann erhielt der Rektor. 


den Besuch eines Herrn Basil Zaka- 


off, der ihn von seiner Absicht, der 


Pariser Universitat ein Kapital von 
700 000 Fr. zur Griindung eines Lebr- 
stuhls der Luftschiffahrt (Chaire 
d’Aviation) zu schenken, in Kenntnis 
Setzte. Der Rektor beschlo8 die 
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unter den Namen ,,Henri Deutsch- 
Stiftung’ und ,,Basil Zakaroff-Stif- 
tung’ und l[ewilligte selbst noch 
10 000 Fr., die der Jahresrente von 
15000 Fr. der ersteren hinzugefiigt 
werden. Das Aerotechnische Institut 
soll in der Umgebung von Paris er- 
stehen. Seine Errichtung ist auf etwa 
300 000 Fr. veranschlagt. Der neue 
Lehrstuhl] in der Sorbonne, der der 
Luftschiffahrt gewidmet ist, erhalt 
gleichzeitig ein Laboratorium. 


Zeppelin-Bund. In Stuttgart 
hat sich eine freie Vereinigung ge- 


pildet, die mit ausdricklicher. Zu- 


stimmung des Grafen Ferdinand von 
Zeppelin als Zeppelin-Bund an die 


Offentlichkeit tritt. Die Oberleitung 


und Vertretung des Bundes nach 
auBen- hin hat ein aus zehn Mit- 
gliedern bestehender Ehrenvorstand 
iibernommen, dem bisher u. a. fol- 


gende Persénlichkeiten beigetreten 


sind: Geheimer Rat Professor Dr. 
A8mann, Direktor des Kgl. aeronau- 


tischen Observatoriums, Lindenberg; 
Geheimer Rat Prof. Dr. K. Th. Ritter 


von Heigel, Président der Kgl. baye- 
rischen Akademie der Wissenschalten 
in Miinchen; Geheimer Rat Prof. | 


Dr. Hergesell, Prasident der Inter- 
nationalen aeronautischen Kommis- 
sion, StraBburg i. E.; Wirklicher Geh. 
Rat von Holleben, Mitglied des 
Herrenhauses, Vizeprasident . der 


Deutschen K olonialgesellschaft, Berlin. 


Der Zeppelin- Bund stellt sich fol- 
gende besondere Aufgaben: die Er- 
richtung eines Zeppelin-Museums, die 
Foérderung des Luftschiffwesens und 


die Erforschung des Luftmeeres, ins- 


besondere zunachst die Férderung des 
Zeppelin - Hergesellschen Nordpol- 
unternehmens unter dem Protektorat 
Sr. Maj. des Kaisers; ferner die 
Herausgabe eines ,,Zeppelin-Jahr- 
buchs“, in dem wtiber die jahrlichen 
Fortschritte auf dem Gesamtgehiete 
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des Luftschiffwesens berichtet werden 
soll. Als allgemeine und hauptsich- 
liche Aufgabe wird der Zeppelin- Bund 
sich ein tatkraftiges Eingreifen zur 
Férderung der Volksbildung ange- 


legen sein lassen, namentlich die Er- 


schlieBung der Naturwissenschaft in 
leichtverstandlicher Darstellung fiir 
die Jugend und die weitesten Volks- 
kreise, die Nutzbarmachung der Na- 
turkrafte, u. a. m. 

Anfang August veréffentlichte der 
Bund folgende Mitteilungen: 


_,Auf Ersuchen Sr. Exzellenz des 
Herrn Grafen von Zeppelin geben wir 


folgende 6ffentliche Erklérung: 
Seine Exzellenz Herr Graf von 


Zeppelin hat uns seinerzeit autorisiert, 


den Namen ,,Zeppelin-Bund‘“ einem 
Bunde beizulegen, welcher laut Pro- 
spekt bezweckt: 

Verbreitung gediegener Volkshil- 
dung, namentlich naturwissenschaft- 
licher Kenntnisse, geistige Hebung 
des Wandersports, Schutz heimat- 


licher Eigenart und Natur, Pflege der 


Heimat- und Volkskunde, Férderung 
der wissenschaftlichen Erforschung 
des Luftraumes und der Luftschiff- 
fahrt. 

Ohne vorher die Genehmigung 


Sr. Exzellenz dafiir einzuholen, haben. 


wir spditer einen Prospekt versandt, 
welcher folgende neue Programm- 
punkte aufgenommen hatte: Schaf- 


-fung und Errichtung eines Zeppelin- 


Museums, Férderung des Luftschiff- 
wesens und Erforschung des Luft- 
meeres, insbesondere zunachst For- 
derung des groBen, deutschnationalen 
Zeppelin - Hergesellschen Nordpol- 


unternehmens unter dem Protek-— 


torat Sr. Majestat des Kaisers. 

Als wir dann Sr. Exzellenz davon 
Mitteilung machten, da8 uns fir die 
Zwecke des Bundes ein namhafter 
Geldbetrag zugekommen sei und Zei- 
tungen Subskriptionen veranstalten 
wirden, erhielten wir von Sr. Ex- 
zellenz folgende Depesche: 

' Nachdem das deutsche Volk in 


groBartigster Weise fiir mein Unter- 
nehmen eingetreten ist, bitte ich, 
alle weitere Werbung um Geldmittel 
im Zusammenhang mit meinem 


Namen zu unterlassen. Graf von 


Zeppelin. 
Wir erklaren hiermit, da8 wir uns 


fortan wieder streng auf die Pro- 


grammpunkte des ersten Prospektes 
beschranken werden und da8 wir 
keinerlei Geldbetraige zur direkten 
Férderung irgend eines Zeppelin- 
schen Unternehmens annehmen und 
verwenden kénnen. 


Fur die Leitung des Zeppelin-Bundes: 


Der Generalsekretar: 
gez. E. Frauenstein.“ 
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Zut Reform des Personen- und 
Giiterverkebrs. Im Zeitalter der Fahr- 
kartensteuer muten die Vorschlige, 
die August Scherl in seinem soeben 
erschienenen Werk: Ein neues 
Schnellbahnsystem zur 
Verbesserung des Personenverkehrs 
macht, wie ein Abschnitt aus Jules 
Vernes Phantasien oder ein Kapitel 


aus Bellamys Utopie: ,,Ein Rick- 


blick aus dem Jahre 2000” an. Und 
doch sind es keine Phantasiegebilde, 


die Scherl entwerfen will; er ent- 


wickelt vielmehr ein auf jahrelanger 
Beobachtung aller einschligigen Ver- 


haltnisse beruhendes, wohldurch-— 


dachtes und vollkommen durchorga- 
nisiertes, ganz neuartiges Verkehrs- 
system, das an die Stelle der heutigen 
den neuzeitlichen Verkehrsanspriichen 
in keiner Weise mehr gewachsenen 


Einrichtungen treten soll. Die wirt- 


schaftliche Begriindung seiner Vor- 
schlage erscheint unanfechtbar. Ihre 
technische Durchfihrbarkeit steht 
auf einem anderen Blatte; sie wird 
zweifellos vielfach stark bestritten 
werden, wenngleich auch __hierbei 
Scherl mit groBem Ernst und ent- 
sprechender Vorsicht zu Werke ge- 
gangen ist: ,,Ganz neue technische 
Mittel werden dargeboten, die — in 
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ihren Einzelheiten von hervorragen- 
den Spezialisten durchgearbeitet — 
von ersten technischen Autoritaten 
geprift und fir die Verkehrsmittel 
der Zukunft. erklart worden sind.” 

Hinter dem  auSerordentlich 
schnellen Wachstum des Verkehrs- 
bediirfnisses in den letzten Jahren 
und Jahrzehnten, so fiihrt Scherl 
aus, sind die Verkehrsmittel weit 
zuriickgeblieben. Im Giiterverkehr 
bringt der von Industrie und Handel 
gleichmaBig beklagte von Jahr zu 
Jahr steigende Wagenmangel Ge- 
schaftsstockungen und schwere Ver- 


luste mit sich. 


_ Aber auch der Personenverkehr 
leidet darunter, daB die Ziige zu ge- 
ringe Geschwindigkeit haben, und 
daB die Zugfolge auf den Strecken 
zu gering ist. Wenn schon zwischen 


den grofen Stadten trotz ihrer 


Schnellzugverbindungen eine ununter- 
brochene, regelméfige Verkehrsge- 
legenheit nicht besteht, da die Ziige 
zuweit auseinanderliegen, die Ver- 
bindung Stadt - Stadt also bereits 
lickenhaft ist, so ist der Verkehr 
Stadt-Land ganz unbefriedigend, und 
wenn es sich um Verbindungen von 
Landort zu Landort handelt, kann 
tatsichlich der Fall eintreten, daB8 


man schneller von Berlin nach Wien 


oder Amsterdam reist, als von einem 
Orte des gleichen Regierungsbezirkes 
zum andern. Scher! driickt das mit 
den Worten aus: ,,Die Organisa- 
tion des gegenwartigen Personenver- 
kehrs ist diskontinuierlich.” Das alte 
Soldatenwort: Die Hialfte seines 
Lebens steht der Soldat vergebens, 
1aBt sich auf diese ungliickliche Gat- 


. tung Reisender anwenden. ,,Ohne 


Zweifel wird auf unseren Eisen- 
bahnen noch mehr Zeit verwartet 


als verfahren.”? Ursache fir 


diese nicht zeitgeméBen Zustinde 


schreibt Scherl Fehlern der ur- 


spriinglichen Anlage zu. Man habe 
bei Einfiithrung der Bahnen die Ver- 
haltnisse der alten StraBe, auf der 


Postkutsche und Frachtwagen ge- 
meinsam gerollt sind, einfach auf 
die Schienenstra8e tibertragen. Aus 
dieser gemeinsamen Benutzung riihrt 
eine Uberlastung der Strecken her, 
die einmal der dringend erforder- 
lichen Steigerung der Geschwindig- 
keit des Einzelzuges schier uniiber- 


windliche Schwierigkeiten entgegen- 


stellt, sodann aber auch die Betrieb- 
sicherheit gefahrdet. Trennung von 


Personen- und Giiterverkehr, eigene 


Organisation fir den Personentrans- 
port, so lautet Scherls Forderung. 
Diese Neuorganisation des Personen- 


~verkehrs erfordert aber auch neu- 


artige Betriebsmittel. Kurze Ziige 
sollen auf neuzuerbauenden Linien 
mit 200 km _ stiindlicher Fahrge- 
schwindigkeit eng aufeinander folgen. 
Auf einschienigen Gleisen — das alte 
Zweischienensystem lehnt Scher] aus 
technischen Griinden ab — sollen 
elektrische Motorwagen, die nur eine 
einzige Reihe von Radern unter der 
Wagenmitte aufweisen; laufen. Die 
Schiene ist unter die Wagenmitte 
verlegt, und zwar starr auf ge- 
mauertem Fundament. Schnellig- 


-keit, Sicherheit, Behaglichkeit ver- 


binde dieses System mit Wirtschaft- 
hichkeit und Kontinuitaét. Man diirfe 
sich nicht an der Kiihnheit dieser 
groBen Neuanlagen stoBen; alte Li- 
nien technisch umzuarbeiten, fiihre 
nicht zum Ziel; eine vdllige Neu- 
organisation auf neuer technischer 
Grundlage in neuen Betriebsformen 
sei erforderlich. Ein weitmaschiges 
Netz von Fernschnellbahnen mit 200 
km Stundengeschwindigkeit soll die 
Brennpunkte des Verkehrs verbinden, 


ein System von Zubringerbahnen mit - 


120 bis 150 km Geschwindigkeit die 
Fernbahnen wiederum speisen. In 
diese Zubringer- oder Nebenbahnen 
minden eine gro8e Anzahl Zweig- 
bahnen mit 30 bis 60 km Geschwin- 
digkeit, und als letzte Zubringer 
sollenAutomobilomnibuslinien dienen. 
Wenn diese Netze ineinanderarbeiten, 
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so wird auBerordentlich viel Zeit ge- 


spart; auch den kleineren Orten 
werden die Wohltaten des Verkehrs 
nach Mdglichkeit so zu teil. 

Die letzten Seiten der Scherlschen 
Studie sind wirtschaftlichen und so- 
zialen Ausblicken gewidmet. 

Eine Randzeichnung gibt das 
Motto: Weit drauBen, entfernt von 


‘dem hastigen Treiben, Drangen und 


StoBen, dem _  nervenzerriittenden 
Larm der Gro8Sstadt schlangelt sich 


die einsame Landstra8e. Rechts und 


links an ihr saubere freundliche Land- 
hauschen mit lieblichen Garten. Wir 
sehen den Beamten, der nach des 
Tages Mih seine Blumen sorglich be- 
gieBt, wiarhend im Haus. gegeniiber 
ein Blick durch das Fenster den Kauf- 
mann, der seine Geschafte und die 
Stadt weit hinter sich gelassen hat, 
zeigt, wie er im Kreise einer statt- 
lichen, bliihenden Kinderschar zu 
Mittag iBt. Unter der Herrschaft 
des neuen Verkehrssystems schrum- 
pfen die alten Entfernungen auf 
weniger als die Halfte zusammen. 
Die schwierigste Frage der GroB- 
stadt: die Wohnungsfrage, erledigt 
sich spielend; Kraft und Gesundheit 
des Volkes wird erhalten und ge- 


-mehrt; das platte Land wird erst | 


jetzt so recht eigentlich der Zivilisa- 
tion erschlossen; ein grofer kul- 
tureller und wirtschaftlicher Fort- 


schritt wird die unausbleibliche Folge 


sein. 
Man mag sich im siniaiaes zu den 


Scherlschen Vorschlagen stellen wie 


man will, das Zeugnis eines Organi- 
sators groBen Stiles wird man August 


_Scherl nicht vorenthalten diirfen. 


Ein Netz von Giitertiefbahnen in 
New York. Stra8enbahnen, Hoch- 
bahnen reichten nicht und jetzt 
sollen auch die noch nicht einmal 
vollendeten gro8artigen Unterwasser- 
tunnel dem ungeheuren Verkehr auf 
Manhattan nicht mehr geniigen, so 


da8 auch sie noch der Erginzung 
durch ein unterirdisches Netz von 
Giterbahnen bediirfen. 

Wie wir dem ,,Archiv fir Post- 


und Telegraphie* entnehmen, hat 


eine Gruppe von Geldmannern, an 
deren Spitze William Wilgus, der 
Prasident der Amsterdam Co., steht, 


der Kommission fiir 6ffentliche Be- 


triebe Plane und Vorschlage fiir eine 
Giitertiefbahn unterbreitet, wie sie 


keine Stadt der Welt aufzuweisen hat. | 


Die Hauptlinie soll von der 60. 
Stra8e ab rund um Manhattan ver- 
laufen und wird also die beiden 
Wasserfronten der Stadt in ihrer 
vollen Lange beritthren und auBerdem 
als Giirtelbahn das ganze Geschafts- 


der inneren Stadt 


In der eigentlichen City sind zahl- 


‘reiche Querlinien, sowie unmittel- 


bare Verbindungen nach den Bahn- 
héfen, den Landungsplatzen, den 
Speichern und nach allen groBen 
Geschaftshausern geplant, die in ihren 
Kellern eigene.Frachtauf- und ab- 
ladestellen zu haben  wiinschen. 
Auch mit den Unterwassertunneln 
sollen die Linien der Giitertiefbahn 
verbunden werden, so da8 das Ver- 
laden der Giiter auf Lastwagen, die 
den StraBenverkehr behindern, er- 
spart und das Umladen auf Schiffe 


und Ejisenbahnen vereinfacht und — 


verbilligt werden wiirde. 
Den angeschlossenen Geschafts- 


hausern sollen leere Wagen in den 
Verladekellern bereitgestellt und 


beladenen wieder abgeholt werden. 
Es sind nur kleine und leichte Wagen 
von 5—10 t Tragkraft vorgesehen, 
deren Aufstellung wenig Schwierig- 
keiten macht. Der Betrieb der ganzen 
Bahn wird elektrisch sein. 

Die Antragsteller haben erklart, 
da8B sie iiber das zu dem Riesenplan 
erforderliche Kapital verfiigen, und 
da8 sie mit dem Bau sogleich be- 
ginnen kénnen, wenn ihnen die Ge- 
nehmigung erteilt wird. Sobald sich 
das 6ffentliche Verkehrsamt grund- 
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sitzlich mit der Durchfiihrung ihres 
Projektes  einverstanden erklart, 
wollen sie die genauen Einzelpliane 
einreichen, an denen schon gearbeitet 


wird. 
© 

Eine englische Eisenbahn nach 
Indien wtiber Arabien ist geplant. 
Mehr und mehr wird das Nildelta 
das Herz des britischen Reiches, der 
Mittelpunkt seiner Herrschaft. Die 
_ Kairo-Kapbahn, die Afrika fiir immer 
unter britischen Einflu8 stellen soll, 
nimmt hier ihren Anfang. Die zwei 
groBen Schildwachen Gibraltar und 
Malta sichern das Mittelmeer und die 
Verbindung mit dem Mutterlande, 
und nun soll auch die neue Weltbahn 
nach Indien von Port Said ihren An- 
fang nehmen. Die Bahn soll iiber 
Akaba, der Haupthafenstadt des 
Roten Meeres, auf der Sinaihalbinsel 
durch die Taler der arabischen Hoch- 
ebene. nach Basra am _ Schatt-el- 
Arab gehen, dadurch Anschlu8 an 
die WasserstraBen des Euphrat und 
Tigris gewinnen und so den meso- 
_ potamischen Handel von der Bagdad- 
bahn wenn méglich auf das englische 
Netz abzulenken suchen. Von Basra 
wird eine Zweigbahn nach Kuweit 
am Persischen Golf fiihren, das be- 
kanntlich als Endstation der Bagdad- 
-bahn in Aussicht genommen war und 


das durch Anschlu8 an das englische © 


Netz noch an Bedeutung gewinnen 
dirfte. Von Kuweit soll die Linie 
dann durch Siidpersien iiber Beluti- 
schan bis nach Karachi im englisch- 
indischen Gebiet gefiihrt werden und 
dort das indische Eisenbahnnetz 
erreichen. Die Strecke wird etwa 
4000 km lang sein und gegen die 
Schiffahrt um Arabien herum etwa 
eine Zeitersparnis von mehr als 
6 Tagen bedeuten. .In 3 Tagen statt 
in 9 bis 10 wird man dann von Port 
Said nach Indien gelangen kénnen 
und auBerdem die enervierende und 
ungesunde Rotemeerfahrt sich sparen. 


kommneten Dampffahre 


bis zu 18 Giterwagen. 
bieten sie etwa 50 Reisenden 1. und 


SaBnitz-Trelleborg. Die engen 
kulturellen Bande zwischen Deutsch- 
land und skandinavischen 


-Reichen, das immer enger sich weben- 


de Netz der 6konomischen Beziehun- 
gen namentlich zu dem industriell 
miachtig aufstrebenden Schweden hat- 
ten lange den Wunsch nach einer 
direkten Eisenbahnverbindung ent- 
stehen lassen. 

Die neue Linie konkurriert mit 
der erst vor einigen Jahren vervoll-. 
zwischen 
Gjedser und Warnemiinde und diirfte 
den Transitverkehr tiber Danemark 
nach Schweden auf ein Minimum be-— 
schranken. Die neuen Fahren sind 
groBe Schiffe mit tiber 4000 Tonnen 
Deplacement. Sie haben 2 Geleise fir 
im ganzen 8 Durchgangswagen oder 
AuBerdem 


2. Klasse in eleganten Kabinen 


-Schlaf- und Toilettenraume, auch fiir 


Bader ist gesorgt. 
Fur etwa 40 Passagiere der dritten 


_ Klasse sind zwei gro8e Schlafsale vor- 


handen. | 

Die Zahl der Fahren betragt vier, 
zwei deutsche und zwei schwedische. 

Die Eisenbahnnetze Schwedens 
und Deutschlands sind daher jetzt 
direkt verbunden und eine Fahrt 
Berlin-Stockholm ist heute ohne Um- 
steigen im gleichen Wagen médglich. 

Die Einweihung der Fahren war 
dementsprechend auch sehr feierlich 
und ging unter dem tadellosen In-- 
Aktion-treten des offiziellen Appa- 
rates beider Lander von statten. 
Eisenbahnminister von Breitenbach 
hielt an Bord der Deutschland eine 
Rede, in der er das arme abgehetzte 
Wort vom Zeichen des Verkehrs in 
angenehmer Weise zu variieren suchte. 


Ein neuer Verkehrszweckverband 
ist am 21. Juli dieses Jahres in Berlin 
geogriindet worden. Zu ihm gehéren 
die entfernteren dstlichen Vororte 


| 
| 
1 
EY 
> 
at 
* 
a 
+ 
| 
AW 
a1) 
: 


CHRONIK DER TECHNISCHEN ENTWICKLUNG 627 


von Friedrichshagen bis Fiirsten- 


walde. Der Verband beabsichtigt 


schon jetzt an einem systematischen 
Ausbau der Verbindungen des Ber- 
liner Ostens zu arbeiten. 

Um diese Ausdehnung des Ber- 
liner EjinfluBgebietes sich in ihrer 


ganzen Gré8e klarzumachen, muB 


man bedenken, daB der Schnellzug 
von Berlin - Friedrichstra8e nach 
Fiirstenwalde genau eine Stunde ge- 
braucht. 


Einen Kanal zwischen Cherson am 
Dinepr und der Diinastadt Riga, also 
eine direkte WasserstraBe zwischen 
der Ostsee und dem Schwarzen Meere 
plant ein Konsortium, an dessen 
Spitze bisher der im Marz gestorbene 
Administrator der sibirischen Eisen- 


bahn Fiirst Chilkow stand. First © 


Chilkow im Verein mit einer Gruppe 


von Kapitalisten hat vor einiger Zeit — 


der Regierung das Gesuch um Ertei- 
lung der Konzession eingereicht. 
Der Kanal wird etwa 3000 km 
lang werden und 500 Millionen Rubel 
kosten. In Riga macht man sich die 


-gréBten Hoffnungen und erwartet von 


der Ausfiihrung des Planes einen un- 
geheuren Aufschwung und rechnet 
damit, die Hafenstadte des evropai- 
schen Festlandes bald uberfligelt 


haben. 
Wenn diese Hoffnungen auch zu 


weitgehend scheinen, so lehrt doch ein 
Blick auf die Karte des russischen 
Reiches,da8 der ,, Nikolaus-IT-Kanal“, 
wenn er wirklich programmmaéBig in 
9 Jahren hergestellt werden sollte, 
dem Hafen von Riga ein Hinterland 
erdffnet, wie es in dieser Ausdehnung 
an wenigen Stellen der Welt zu finden 
ist. Man muB sich nur klar machen, 


da8 fast die ganze russische Ebene von 


schiffbaren Fliissen und Kanalen 
durchzogen ist und da8 von nahezu 
jeder Stelle des Reiches, dann die 
Waren auf dem billigen Wasserwege 
nach Riga verfrachtet und von da 


aus in die europdischen Hafenstadte 
iiberfiihrt werden kénnen. Die Fahrt 
Cherson-Riga, die heute um Gibraltar 
ungefahr 6 Wochen dauert, wiirde um 
einen Monat, oder von 45 Tagen auf 
12 Tage verkiirzt werden. 

Die gefahrliche Konkurrenz, die 
dem deutschen Osten durch diesen 


Kanal erwachsen mahnt gleich- 


zeitig daran, alle Krafte einzusetzen, 
um die deutschen Wasserstra8en auf 


die letzte Hohe ihrer Leistungsfahig- 
keit zu bringen. 


@ 


Uber Landwirtschafts-Ingenieure 
mit gleicher Vor- und akademischer 


Bildung und gleicher Berechtigung 
wie die Diplom-Ingenieure der ver- 


schiedenen Abteilungen der techni- 
schen Hochschulen stellt Dipl.-Ing. 


Reisner im ,,Zeitgeist’ (Beiblatt des 
,, Berliner Tageblatt") »zeitgemiBe 
Betrachtungen eines deutschen In- 


genieurs‘ an. Er zahlit zunachst die 
hdheren landwirtschaftlichen Bil- 
dungsanstalten in Deutschland auf. 
Es sind die selbstindigen landwirt- 
schaftlichen Hochschulen zu Berlin, 
Bonn-Poppelsdorf und Hohenheim, 


die groBen, fast selbsténdigen In- 


stitute der Universitaiten, wie z. B. 
in Breslau, Halle, Kénigsberg und 


Leipzig, endlich die ganz selbstandige . 


Abteilung fiir Landwirtschaft an der 
technischen Hochschule zu Miinchen. 
Mit Ausnahme der Minchener Hoch- 
schule, die fiir alle ihre. Abteilungen, 


also auch fiir die landwirtschaftliche, 
fir die Aufnahme als Studierender 


die Beibringung des Reifezeugnisses 
zur Voraussetzung macht, nehmen 
die iibrigen Anstalten, auch die Uni- 
versitaten, die Studierenden der Land- 


wirtschaft schon mit dem Einjahrigen- 


Zeugnis auf. 
Es wird zu _ untersuchen sein, 
welcher von den drei eingeschlagenen 


-Ausbildungswegen — landwirtschaft- 


liche Hochschule, Universitats-Fakul- 
tat, Abteilung der technischen Hoch- 
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stimmen sein. Das fihrt den In- 
genieur natiirlich sofort auf die 
Frage, ob denn Landwirtschaft und 
Technik tatsichlich so heterogene 
_Disziplinen sind, daB sie nicht an 
derselben Anstalt, der technischen 
Hochschule, kultiviert werden kénn- 
ten. Reisner kommt zu ihrer Ver- 
neinung. Denn die Landwirtschaft 
ist itberhaupt erst infolge der An- 
wendung der exakten Beobachtungs- 
methoden des Technikers eine Wissen- 
schaft geworden. Erst die Benutzung 
der modernen Errungenschaften des 
Maschineningenieurs, des Chemikers, 
des Kulturtechnikers haben es der 
Landwirtschaft erméglicht, den Bo- 
den aufs zweckmaBigste auszunutzen, 

ihre Produkte in viel weiter gehender 
- Weise zu verwenden und die Men- 
schenkraft in vielen Fallen durch 
Maschinenkraft zu ersetzen. Technik 
und Landwirtschaft begegnen sich 
in dem Zweck der Erforschung der 
Naturschétze des Bodens und ihrer 
Verwertung fiir den Menschen, haben 
also ein produktives Element gemein- 
sam, das der Universitat zundchst 


ganz abgeht. Uber den Nutzen der 


Vereinigung von landwirtschaftlicher 
und technischer Hochschule bemerkt 
Reisner _ treffend: 
Strom technischer Erkenntnis, der 
von der technischen Hochschule und 
der hinter ihr stehenden Industrie 
ausgeht, wiirde der Landwirtschaft 
- manchen Weg zeigen, wo man ziel- 
bewuBter, groBzigiger im gro8en 
wie im kleinen arbeitet. Und auch 


die Industrie wiirde oft genug Ein- 


sicht nehmen kénnen in die Er- 
fordernisse der Bodenkultur. Von 


der Wissenschaft zur Praxis ist ge- 
wif noch ein weiter Weg, aber ein 
grofer Wert liegt ja darin, daB sich’ 
junge Leute, die beim Eintritt in die 
Praxis in zwei heute so schroff ge- 
trennte Wirtschaftsgebiete strémen, 
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schule — heute der richtige ist, 


Danach wird dann das Ma8 fiir die 
Anspriiche an die Vorbildung zu be- 


sich auf derselben universaltechni- 
schen Basis herangebildet haben, 
sich unter dem Bilde gemeinsamer 
Arbeit in und an der Natur naher 
getreten sind. Ich erinnere an Max 
von Eyth, der in Agyptens Gefilden 
friihzeitig den Einflu8 der Maschine, - 
der industriellen Arbeit auf die Ent- | 
wicklung der Landwirtschaft prophe- 
zeite und der Begriinder der deutschen 
Landwirtschaftsgesellschaft wurde.“ 
Will man der Frage der Ver- 
schmelzung von landwirtschaftlicher 
und technischer Hochschule naher 
treten, so handelt es sich darum, zu 
tiberlegen, wie sich das Arbeitspen- 
sum der landwirtschaftlichen Hoch- 
schule auf die technische tibertragen 
laBt. Das bietet keine Schwierig- 
keiten. Die Fachabteilungen der 
landwirtschaftlichen Hochschule sind 
die landwirtschaftliche, die geodé- 
tisch-kulturtechnische und die Ab- 


teilung fir die landwirtschaftlichen 


Gewerbe. Die geodatische Abteilung 
kann ohne weiteres der Abteilung 


fir Bauingenieurwesen angegliedert 


werden, die landwirtschaftlichen Ge- 
werbe, wie Brauerei, Brennerei, 
Starkeindustrie, Zuckertechnik, eben- 
so der Abteilung fiir technische 


Chemie, was sogar schon mehrfach 


der Fall ist. Es bleibt demnach nur . 
die landwirtschaftliche Abteilung 
ubrig, die sich den wtbrigen Abtei- 
lungen der technischen Hochschule 
gleichwertig anreiht und wie diese 
fir verschiedene Fachrichtungen 
Spielraum laBt.. 

Damit sind gleichzeitig die Be- 
dingungen fir Vorbildung, Studien- 
gang und Berechtigung gegeben. 
Der Studierende mu8 das Reife- 
zeugnis beibringen, das Studium 
dauert etwa 8 Semester, das Be- 
stehen der Vorpriifung und der 
Diplom-Hauptprifung fibrt zur Er- 
langung des Grades als Diplom-In- 
genieur der Landwirtschaft. 

Wo aber die landwirtschaftlichen 
Anstalten nicht mit den technischen 


iu q 
a 
at 
q 
a 
; 
at 
% 
in 
iH 
| 
Es 
it 
A 


CHRONIK DER TECHNISCHEN ENTWICKLUNG | 629 


Hochschulen vereinigt werden kén- 
nen, verlangt Reisner mit Recht die 
Anderung ihrer Verfassung im Sinne 


der obigen Ausfiihrungen. Vor allem > 


fordert er, daB man die landwirt- 


-gchaftlichen Hochschulen vom Unter- 


richtsministerium ressortieren lasse. 
Er verhehlt sich nicht, daB die Ver- 


_wirklichung dieses ganzen Planes 
- sich heute und morgen noch nicht 
-vollziehen wird, ,,aber sie wird kom- 


men als ein Kind der Zeit moderner 


technischer Kultur!‘ 
Dipl.-Ing. Paul E. Hirsch. 


© 


Techniker und Verwaltung. Um 
eine Mitarbeit der Techniker an der 
Reorganisation der inneren Verwal- 
tung herbeizufiihren, hat der Arbeits- 
ausschu8 des Technischen Komitees 
E. V. an den Vorsitzenden der Kgl. 
Immediatkommission fir die Ver- 
waltungsreform, Staatsminister und 
Minister des Innern von Moltke, fol- 


gendes Schreiben gerichtet: ,,Ew. 


Exzellenz haben vor kurzem einer 


-angesehenen’ Berliner Techniker- 


Korporation zum Ausdruck gebracht 
in bezug auf die geplante Reorgani- 
sation in der inneren Verwaltung, 
daB ,,besonders auch die den techni- 
schen Berufen entstammenden Be- 
amten und die mit Technikern be- 
setzten Behérden an dem Werk der 


Modernisierung und Vereinfachung 


der Verwaltung durch verstaéndnis- 
volle Mitarbeit wesentlich mitzu- 
wirken hahen werden.“ In weiten 
technischen Kreisen haben diese 
Worte lebhaften und freudigen Wider- 
hall gefunden, um so mehr, da zu der 
heute sich als notwendig erweisen- 
den Verwaltungsreform: gerade die 
durch die Technik geschaffenen Um- 
walzungen wohl den HauptanstoB 
gegeben haben. 

Wenn das_ gehorsamst unter- 
zeichnete ,,Technische Komitee E. V., 
bei dieser Gelegenheit sich unmittel- 


bar an Ew. Exzellenz wendet, so ge- 
schieht dies im Vertrauen auf die 


‘von Ew. Exzellenz gegebene Zusage. 


In der jetzt zusammengetretenen 
Kommission sind bisher Vertreter 
der Technik nicht aufgenommen. 
Vielleicht dirfte die Kommission 
selbst das Bedirfnis hegen, sich noch 
durch Zuwahlen zu erginzen oder 
solche an Allerhéchster Stelle in An- 
regung zu bringen. Sollte dies der 
Fall sein, so diirfte die sachverstan- 
dige Mitarbeit von Mannern, wie 
Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Dr. ing. 
Slaby, Geheimrat W. von Siemens, 
Exzellenz Schréder, Exzellenz Hin- 
keldeyn, Generaldirektor Geh. Bau- 


rat Rathenau, Geh. Reg.-Rat Prof. 


Dr. Dr. ing. Riedler zu dem Ge- 
lingen des schwierigen Werkes wohl 
beizutragen geeignet sein. ,,Durch 
Aufnahme von Menschen aus dem 
Gewirre des praktischen lLebens“ 
wird, wie unser groBer Reformator 
Stein einst ausfiihrte, der ,,Formen- 
kram und Dienstmechanismus in den 
Kollegien zertrimmert und an seine 
Stelle tritt ein lebendiger, fest stre- 
bender und schaffender Geist und 
ein aus der Fille der Natur genom- 


mener Reichtum von Ansichten 


Gefiihlen“. 3 

In der Uberzeugung, mit dieser 
unserer im Namen einer groBen An- 
zahl der hédheren Techniker ge- 
gebenen Anregung, keine Fehlbitte 


_getan zu haben, zeichnen wir mit 


dem Ausdruck gréBter Ehrerbietung. 

Sr. Exzellenz gehorsamstes Tech- 
nisches Komitee E. V. Der Arbeits- 
ausschuB: gez. Prof. Kummer, Ober- 
baudirektor a. D., gez. Direktor E. 


Kloke, gez. Dr. P. Mohr, Syndikus.* 


© 


- Die Geschichte der Glasindustrie in 
Jena ist mebr als eine Reihe von 
Daten von Erweiterungen und Aus- 
dehnungen eines aufblihenden Be- 
triebes. Sie ist nach einem Worte 


von Ernst Abbe ,,mehr als die Ge- 
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Schépfer und Organisator der Carl- 
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schichte {eines Industriezweiges, auf 
dem noch Millionaére wachsen kénnen“ 
Sie erzihlt vom jahrelangen Ringen 


_ gweier Persénlichkeiten, die aus der 
ernsten Wissenschaft kommend all- 
mahlich zu Praktikern und Fabri- 


kanten wurden und das klassische 
Beispiel gaben fiir die Umschaffung 
einer uralten Industrie durch Ein- 
fihrung neuer, aus dem _ wissen- 
schaftlichen Laboratorium stammen- 


- der Methoden. Wie Schott und Abbe 


das Jenaer Werk auf die heutige 
Héhe hoben und wie Schritt fir 


Schritt tastend vorwarts gearbeitet 


wurde und wie aus dem groBen Men- 
schen Ernst Abbe dann doch kein 
Fabrikherr, sondern der Leiter 
der 


Zeiss-Stiftung geworden ist, das 
sichert der Geschichte der Jenaer 
Glasindustrie einen Raum in der Ge- 
schichte der sozialen Entwicklung 
iberhaupt. 

In einem bei Eugen Diederichs 


jin Jena erschienenen Werk ist diese 


Eigenart verstanden und geachtet 
worden*). Wer auch an der Glas- 
fabrikation und namentlich an der 


—wissenschaftlichen Glasschmelzkunst 


kein Interesse hat, die hier in groBen 
Zigen dargestellt wird, der wird 
doch gern einen Blick in die Werk- 
statten werfen, in denen groBe Men- 
schen in aller Stille schwere Arbeit 
leisteten. Man wird vor allem einen 
Begriff davon bekommen, wie riesen- 
haft die Arbeit wirklich war und 
wie miihsam jeder Fortschritt er- 


Tungen wurde. 


Man wird in einem . héheren Sinne 
das von Schott und Abbe Erreichte 
wirdigen lernen und von der Ge- 
samtheit des Geschaffenen einen ahn- 


lichen Eindruck erhalten, wie man 


ihn beim Betrachten eines monumen- 
talen Kunstwerkes empfangt. E. L. 


*) Die Glasindustrie in Jena, von 


Eberhard Zschimmer, illustriert von 
Kuithan. 
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Die Momentaufnahme in der Rént- 
genstrahlenkunde. Wie die Lésung 
des Problems der Momentaufnahme 
in der Photographie eine Umwalzung © 
fiir dieses Gebiet bedeutete und die 
spitere Erfindung der Kinemato- 
graphie erméglichte, so ist auch fiir 
die Réntgenologie die Frage der 
Momentaufnahme von _ ungeheurer. 


Bedeutung. Erst durch sie wirden 


namlich vollkommen scharfe Bilder 
der bewegten Organe, also des schla- 
genden Herzens, der atmenden Lunge 
zum Beispiel erméglicht. AuBerdem 
wirde das jetzt oft langwierige, fiir 
manche Falle (unruhige kleine Kin- 
der, sehr schmerzhafte Verletzungen, 
die sich nicht ruhigstellen lassen, 
krampfartige Erscheinungen, bés- 
willige Verhinderung durch Simula- 
tion) nur schwer oder gar nicht aus- 
fiihrbare Verfahren ganz auBerordent- 


lich vereinfacht. 


Das Problem wurde von ver- 
schiedenen Autoren in Angriff ge- 
nommen. Rosenthal und Rieder in . 
Miinchen, sp&ter der Amerikaner 
Spook erzielten Aufnahmen, von 
denen einzelne weniger als eine Se- 
kunde exponiert waren. Die end- 
giultige Lésung des Problems demon- 
strierte aber erst vor wenigen Wochen 
der Réntgenologe Dessauer-Aschaffen- 
burg auf dem Kongref der Deutschen 
Réntgengesellschaft in Berlin. Mit 
neu konstruierten 4uBerst kraftigen 
Apparaten hat Dessauer Aufnahmen 
aller menschlichen Organe mit Rént- 
genstrahlen in weniger als dem hun- 


- dertsten Teile einer Sekunde gemacht. 


Die Bilder, insbesondere den Brust- 
raumes, der Lunge, den Bronchial- 
verastelung, des schlagenden Herzens, 
sind von wunderbarer Schiarfe, wih- 
rend sie bisher wegen Bewegung 
dieser Organe nur verwischt  er- 
schienen. © K. B. 


Baumfallen durch Elektrizitit. 
Das elektrische Seziermesser mit 
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seinen haarfeinen Schnitten und die 
elektrische Baumfallmaschine, die in 
amerikanischen Urwildern die Riesen- 


baume niederlegt, beide beruhen auf. 


dem glieichen Prinzip, sind AuBe- 
rungen dieser unerhdrt schmiegsamen 
Kraft. Seit die Handarbeit zur Ab- 
holzung. der groBen Waldgebiete 
Amerikas nicht mehr genigte, war 
man zur Anwendung horizontaler 
Dampfsagen tibergegangen. Aber sie 
befriedigten nicht in allen Sticken, 
denn einmal bildete die Feuerung 
der Dampfmaschinen eine _stete 
Brandgefahr und dann _ gestaltete 
sich auch der fortwahrende Trans- 
port der schweren Ségen von Baum 
zu Baum viel zu zeitraubend und 
teuer. Der zufolge 
versuchte man ‘deshalb die Baum- 
stamme mit einem durch den elek- 


trischen Strom zum Gliihen ge- 
brachten Draht zu durchschneiden, © 


und dieser Versuch gelang so gut, 
daB das neue Verfahren sehr schnell 
in Aufnahme kam. 

Die Maschinen werden weitab 
aufgestellt und erzeugen so keinerlei 
Feuersgefahr, der Strom selbst wird 
durch ein leichtbewegliches Kabel 
zur Arbeitsstelle geleitet. An Stelle 
der Sage tritt dann der zur Rotglut 
erhitzte Platindraht, der quer durch 
den zu fallenden Baumstamm hin- 
durchgeleitet wird. Die dabei zur 
Verwendung gelangenden Apparate 
natirlich viel handlicher und 
transportabler als die  schweren 
-Dampfsagemaschinen. 

Die Schnittgeschwindigkeit dieser 
merkwirdigen elektrischen Sige soll 
eine sehr groBe sein, so daB sie neben 
ihren anderen Vorziigen auch noch 
verhaltnismaBig billig ist. 


© 


Eine Ausstellung von Frauen- 
erfindungen wird gegenwartig in Lon- 
don vorbereitet. Sie soll im Herbst 
dieses Jahres stattfinden und aus- 
schheSlich Erfindungen des _ weib- 


lichen Geschlechts enthalten. Dem 
Berliner Lokalanzeiger entnehmen 
wir hiertiber: In der Tat zahlen 
die Erfindungen, die von Frauen 


aller Lander gemacht worden sind, 


nach Tausenden. Allein in England 
werden jahrlich 500 Patente an Frauen 
erteilt, ja, vergangenes Jahr ist diese 


Zahl sogar auf 600 gestiegen. Die. 


Tatigkeit der englischen Erfinderinnen 
erstreckt sich auf die verschiedensten 
Gebiete und Verbesserungen an 
Dampfmaschinen, Ofen, Automobilen, 


_Aeroplanen und Lenkballons finden 


wir unter ihren Patenten. Einige 
Patenterteilungen médgen das Er- 
findergenie der Englanderin niaher 
kennzeichnen: Rettungsgirtel und 
Rettungsapparate fiir Schiffbrichige, 
elektrische Pumpen, dauernd bren- 
nende Magnesiumlampen,  Siegel- 


-wachs, das nicht erhitzt zu werden 
braucht, neue Pferdeziume, SchieB- 


scheiben, ‘automatische Sandstreu- 


maschinen u. a. Natiirlich erstreckt 


sich die Erfindungsgabe der Damen 
besonders auf Modeartikel und Haus- 
haltungsgegenstinde. So lieBen sich 
finf Schwestern ,,eine Neuheit an 
Damen- und Kinderhiiten“ paten- 
tieren, wahrend andere waschbares 


Pelzwerk, Gefliigelschlachtmaschinen, | 


neue Warmpfannen, Tintenfasser und 


-Federhalter geschiitzt erhielten. 


Ein elektrisches Messer fiir Chi- 
rurgen. Eine Berliner Firma hat 
ein elektrisches Seziermesser ausge- 
fihrt, welches keine Schneide, sonst 
aber die Form der iiblichen Messer 
besitzt und dessen Handgriff aus 
einer 15—20 cm langen Glasstange 
besteht. Durch die Glasstange ist 
ein Draht gefiihrt. Zur Verwendung 
gelangt Hochfrequenzstrom, der beim 
Anschalten einen etwa 10 mm langen 
Funken an der Messerspitze erschei- 
nen laBt. | 

Wie wir dem ,,Bayerischen In- 
dustrie- und Gewerbeblatt entneh- 


~ 
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men, durchschneidet der Funke die 
weichen Gewebe ohne Hinterlassung 
von Verbrennungen mit der gleichen 


_Leichtigkeit, wie ein heiBes Messer 


die Butter. 

Versuche von Professor Bier ha- 
ben gezeigt, zwar reichlichere 
Blutungen eintreten, als mit dem 


gewohnlichen Messer, da8 aber das 


neue Instrument beim Schneiden 
sterilisiert, die Operation schneller, 
der Heilungsproze8 rascher sich voll- 


‘giehen, daB kein Scharfen und nur 
leichte Reinigung des Messers er- 


forderlich ist. 

_ Eisenbahnschwellen aus _ Beton, 
an Stelle der immer schwerer zu 
beschaffenden Holzschwellen, schei- 
nen sich in einigen besonders holz- 
und eisenarmen Landern_ einzu- 
biirgern. 

Bisher stand der Verwendung der 
Betonschwellen entgegen, daB man 
nicht wuBte, wie man die Schiene 
geniigend stark auf der Schwelle be- 


 festigen sollte, diese Frage ist nach 


langjéhrigen Versuchen durch die 
Schemelkonstruktion Hintermann ge- 
lést worden. 

Die ,,Neue Ziiricher-Zeitung“ teilt 
mit, ,,daB die mit diesen Befestigungs- 
schemeln versehenen Betonschwellen 
die Vorteile der leichten und sicheren 
Schienenbefestigung mit denjenigen 
der besseren Verbindung und gréB8e- 
ren Kérperlichkeit, sowie dem groéfe- 
ren “Gewicht der Holzschwellen ver- 
einigen und auferdem noch einen 


weiteren Vorzug in ihrer Billigkert~ 
besitzen“. 


haben bereits 300000 Stiick Beton- 
schwellen fiir ihre adriatische Lainie 


nach Ancona Verwendung oder 


bestellt. 
Und auch in Deutschland haben 
die reichslandischen Eisenbahnen das 


System Hintermann fiir den Metzer 
Bahnhof benutzt. 
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Eine Verbilligung der Papier- 
preise. Aus den Stengeln des Baum- 
wollkrautes hat ein gewisser Croll in 


Amerika nach langjaéhrigen Versuchen 


ein gutes Schreibpapier hergestellt. 


Das Verfahren selbst wird noch ge- 


heim gehalten, es sollen aber auch die 
Hiilsen der Samen und andere Teile 
des Baumwollkrautes zur Papier- 
fabrikation geeignet sein. Zur Aus- 
nutzung der Erfindung hat sich im 
Staate Georgia eine Gesellschaft mit 
2 Millionen Kapital konstituiert, die 
mit dem Betriebe sofort in groBem 
Ma8stabe beginnen will. 

Croll behauptet, sein Papier stehe 
der Festigkeit nach zwischen Holz- 
faser- und Lumpenpapier und sei etwa 
um ein Drittel billiger. 

Die Erfindung ist auch noch des- 


wegen zu begrii8en, weil dadurch der 


Waldverwiistung in Amerika zu- 
gunsten der Papierfabriken auf natiir- 
liche Weise ein Ende gemacht wiirde. 


-Zumal der Kampf um die Erhaltung 


der amerikanischen RiesenwaAlder bis- 
her fast hoffnungslos gewesen ist. 


© 


Postwesen. Zur Erleichterung der 


~Briefsortierarbeit auf den Pariser 


Postémtern, fir die heute zahl- 
reiche Beamte ndétig sind, macht 
die ,,Revue™ den eigenartigen Vor- 
schlag, fir die Stadt durchweg rote, 
fir die Provinz gelbe und fir das 
Ausland griine Briefumschlage zu ver- 
wenden. 

Wenn auch nur die staatlichen 
Behérden und groBen Handelshauser 
auf diese Anregung eingingen, so 
wirde die dadurch herbeigefitihrte 
Entlastung der Postamter doch schon 
geniigen, um eine bedeutende Be- 
schleunigung der Briefbestellung Zu 
erméglichen, was ja gerade in einer 


GroBstadt wie Paris fiir das Publi- 


kum besonders wichtig ist. 


© 
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DAS VERKEHRSMITTEL-PROBLEM DER MO- 


-DERNEN GROSSSTADT. 


IE moderne Gro8Sstadt ist ein Kind der modernen Technik und 
tritt véllig und endgiiltig aus dem Kreise heraus, in dem der Mensch 
ehemals, umfangen von den Armen der Natur, gedieh. Weite 
‘Strecken voll von Miasmen und verderblichen Gasen trennen ihn 
vom griinenden Gefild; sein Brot ist gebacken aus Kohlenstaub und Schwei8, 
sein Lager decken Flére von Kohlensdiure. Und in jahrhundertelanger all- 
mahlicher Anpassung abgestumpft, fehlen ihm hiergegen alle naturlichen, ge- 
fahrverkiindenden Instinkte. Von den gro8en licht- und luftberaubten Hausern 
mit ihrem wimmelnden Zusammensein der Unzahligen — den Massenquar- 
tieren der GroBstadt — droht der Menschheit Siechtum und Rassetod, und 
nur eine Macht gibt es, von unserer Gattung das ereilende Schicksal abzu- 
wenden: Sie, die uns bis hierher verhalf, die moderne Technik, wird uns auch 


uber das Heute hinweggeleiten.' Sie wird die Menschen befahigen, fernab von 


den als’solchen notwendig gewordenen Knotenpunkten der Industrie und des 
Handels, weit drauBen im Grinen, im Dunstkreise der Natur zu wohnen. 


So wird das Gro8stadtproblem zu einem Problem des Verkehrs, des be-. 


quemen und billigen Schnellverkehrs, der zweimal am Tage ge- 
stattet, betrachtliche Distanzen zu -Preisen zuriickzulegen, die der grofen 
Masse erschwinglich sind. 

Nur in wenigen Stidten vor allem Englands und Amerikas hat sich 
bis nun dies Erfordernis auch wirklich durchsetzen kénnen. Die Stadte des 
europdischen Festlandes sind noch weit von der geschilderten Entwicklung 
entfernt, die Wohnviertel liegen noch in buntem Gemenge zwischen den 
Bezirken des Geschiaftstrubels und der Industrie. Aber auch dort, in Paris, 
Wien und Berlin haben die Notwendigkeiten des Handels und der kulturellen 
Intensitat Bediirfnisse des Massenverkehrs geschaffen, die, obwohl unendlich 


einfacher als der zweimal tagliche Zirkulationszwang in den erwahnten angel-— 


sichsischen GroBstaidten, doch auch noch lange nicht befriedigt sind. 

Das Verkehrsproblem der modernen Grofstadt tritt uns heute also in 
zwei verschiedenen Formen vor Augen: einmal in der Notwendigkeit, groBe 
Menschenmassen rasch innerhalb des gleichen Stadtviertels auf geringe 
Distanzen hin (von der Wohnung zum Bureau oder der Fabrik) zu beférdern, 
wie auch allgemeine persdnliche und geschaftliche Beziehungen zwischen Be- 
wohnern verschiedener Stadtviertel aufrecht zu crhalten; und zweitens in 
der Verkehrsforderung des wahrhaft modernen Stiidte-Ideals, die sich vor allem 
darauf bezieht, morgens zwischen 6 und 8 Hunderttausende von entfernten 
Landsitzen nach den Bureaux und Fabriken und ebenso abends zwischen 
9 und 7 wieder zum hiuslichen Herd schaffen zu miissen. Es ist klar, daB 


* 


rr 


VON PROF-Dit RODOLPHE BRODA:PARIS 


634 DOKUMENTE DES FORTSCHRITTS SEPT. 1909 


es sich im zweiten Falle nicht um Nahverkehr, auch nicht um ein Zeit und 
-MuBe heischendes Reisen in die Welt hinaus, sondern viclmehr um die Zuriick- 
legung groBer Distanzen (von 10, 20 ja 30 km) in wenigen Minuten handelt. 
Nur wenn diese gegeben, ist ein ,,Hiittenbauen” der Massen fern von den 
stickigen Gassen der GroBstadt méglich. | 

Betrachten wir zunichst das erste Problem, wie es sich nun schon seit. 
langen Jahrzehnten, ja, fast Jahrhunderten in den europdischen GroBstadten 
entwickelt hat:dasProblemdes stadtischenNahverkehrs. 
Paris als erste Stadt der Erde trat an die Lésung dieser wie so vieler 
anderer Fragen der Neuzeit heran. In seinen Omnibussen hat es schon 
vor Jahrhunderten ein brauchbares Mittel des staédtischen Massenverkehrs | 
geschaffen, das auch solchen Schichten, die einen Wagen nicht hatten mieten 
kénnen, zuginglich wurde. Fir jene Zeit bedeuten die Pariser Omnibusse 
eine wahrhaft groBe Wohltat, und sie sind es lange geblieben. Von starken 
Pferden gezogen, konnten die gro8en Gefahrte rasch tiber die glatten StraBen 
der franzésischen Hauptstadt dahinrollen, und Sommers bei schénem warmem 
Wetter war und ist das Dach derselben ein ganz angenehmer Aufenthalt, 
angenehmer jedenfalls als das zur gleichen Zeit allzu dumpfe, erstickende 
Wageninnere. Eben die Eigenheit des maritimen Klimas Frankreichs, dessen 
Winter kaum zwei his drei Monate wahren, gab diesen Omnibussen erhdhte 
Daseinsberechtigung und kann erkléren, warum sich die gleiche Type in 
deutschen GroBstadten mit ihrem schweren langen Winter, der die Fahrenden 
vom offenen Dache schreckt, immer nur zégernd gezeigt und niemals voll 

eingebirgert hat. 
| Pferdebahnen mit gedeckten Wagen erfiillten allmahlich (weit spater 
als der Omnibus zu Paris) die gleiche Funktion. In jiingster Zeit sind an 
ihre Stelle die modernen elektrischen StraBenbahnen getreten, die es nun- 
mehr ermdéglichen, rasch und bequem ein Stadtviertel zu durchqueren. 

Demgegeniiber blieb man nun auch in Paris und dem in vielfacher Be- 
ziehung dhnlich sich entwickelnden London nicht beim alten Pferdeomnibus 
und der um wenig flinkern Dampftramway stehen, aber man konnte sich 
auch nicht entschlieBen, die elektrischen StraSenbahnen ins Innere der Stadt 
einzuleiten. Blo8 in den Vorstédten durften sie sich tummeln, das Herz 
der Stadt sollte vor der angeblichen Verunzierung durch elektrische Leitungs- 
drahte verschont bleiben. An Stelle der StraBenbahn fihrte man in den 
letzten Jahren Automobilomnibusse ein. 

Haben diese den in sie gehegten Rrwestenaen entsprochen ? Fir Paris 
wenigstens scheint sich mir diese Frage unbedingt zu verneinen. Nicht nur die 
- fmedlichen Fu8gianger, sondern auch die Ladenbesitzer erheben sich zu immer 
leidenschaftlicherem Proteste ob der unerhérten Larmplage, ob der Gefahr, — 
welche die schweren Gefahrte fiir Privatwagen, ja sogar, so unglaublich es 
klingt, fir die Geschaftsladen mit sich bringen; mehr als einmal haben ja 
die Lenker der Automobilomnibusse auf abschiissigem Terrain die Macht 
uber ihr Fahrzeug verloren und dieses brach unheilstiftend durch die Glas- 
scheiben der Gassenladen ein. Bei den letzten Pariser Gemeindewahlen 
wurde scherzweise, doch mit Recht, behauptet, da8 ein Kandidat unbedingt 
wirde auf seine Wahl rechnen kénnen, wenn er die Abschaffung der Auto- 
mobilomnibusse als einzigen Punkt auf sein Programm setzen und derart 
um die Stimmen der kleinen Handler werben wiirde. 

Immerhin kénnte man sich ja damit trésten, daB jeder Verkehrsfort- 
schritt fir einzelne Belastungen mit sich bringt — wenn nur die Fahrgaste der 
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Autoomnibusse selbst wirklich auf ihre Rechnung kimen. Ob dies der Fall, 
gehen die Meinungen auseinander. — Der eilige Handelsagent, der friiher im 


Omnibus eine halbe Stunde von einem Korntor zum andern fahren muBte — 


und heute fiir gieichen Preis in 10 Minuten ans Ziel kommt, ist zufrieden. 
Die Schnelligkeit allein gibt fiir ihn den Ausschlag. Fir alle die anderen 
Fahrgaste aber, die auch ihre Nerven wahren und die kurze Fahrzeit zwischen 
zwei anstrengenden Geschaften in gewissem Grade zur Erholung beniitzen 
wollen, ist es hier schwer. Im Innern des Wagens herrscht ohrenbetaéubendes 
Getése des Motors auBer der Schwiile, die wir vom Pferdeomnibus kennen; 


oben aber tiber dem Dach hat man ein zweites Dach angebracht, aus dem 


Wunsche heraus, auch bei Sturm und Regen die Benutzung zu erméglichen 
‘und so bei jedem Wetter die Starke des Motors durch volle Ladung auszu- 


niitzen. GewiB, die furchtsame Hausfrau, die die Plattform des offenen ° 


Pferdeomnibus bei jedem leichten Spriihregen gemieden, fiihlt sich nur unter 
dem schiitzenden Oberdach des Autobus geborgen und zufrieden. Die andern 
aber, die ehedem hier oben den Himmel geschaut und frei in die Welt geblickt, 
sehen sich nun beengt von Metallschirmen, das Getése des schweren Ge- 
fahrtes beingstigt sie, von erholender Fahrt kann keine Rede mehr sein. 
Vielleicht wird man einwenden, da8B die Zahl jener, die eben in der Fahrt 
nicht Erholung, sondern blo8 Billigkeit und Geschwindigkeit suchen, gréBer 
sei, als der andern, welche auf ihre Nerven bedacht sind? Aber von den 
beiden genannten Momenten ist eben auch nur eines, die Raschheit, gegeben, 
die Billigkeit nicht. Wer immer im Innern des Autobus Platz nehmen 
will, zahlt selbst fiir die einfache Fahrt 30 Cent. (24 Pf.), fir eine einfache 
Fahrt auf dem Dach allerdings nur 15 Cent. (42 Pf.), bei einmal Umsteigen 
aber — und das ist bei der geringen Zahl der Automobillinien die Regel — 
wiederum den vollen Tarif von 30 Cent. (24 Pf.). Fir die breite Masse der 
Bevoélkerung wird das neue Verkehrsmittel darum fast unerschwinglich, man 
mu8 eben wieder, wie zu UrgroBvaters Zeiten, zu FuB gehen. 

. Warum denn nun aber diese kindliche Abneigung gegen die einzig még- 
liche Lésung, gegen die Einfiihrung der elektrischen StraBenbahn? In erster 
Linie wendet man, wie oben bemerkt, dsthetische Griinde ein, durchaus, wie 
ich meine, mit Unrecht. Die elektrische Oberleitung zunachst ist fiir solche 
Bahnen doch leicht entbehrlich, ich weise nur zum Beispiel auf die elektrischen 
StraBenhahnen hin, die die Wiener RingstraBe umziehen und unterirdische 
Stromzufihrung haben. Die Kosten sind nicht so bedeutend gewesen, daB sie 
die Einfiithrung eines hohen Tarifes erfordern oder die Rentabilitit dieses Unter- 
nehmens in Frage stellen. Zweitens firchtet man die Wagentype selbst, und 
wer die auf Schienen rollenden Plumpsacke kennt, die den Pariser Boulevard 
St. Michel hinaufschnauben oder die ha8lichen Kotter, die man in den 
Vorstadten laufen l4Bt, wird eine Abneigung dagegen psychologisch he- 
greifen. Nur ist es eben ein Irrtum zu meinen, daB die genannten Typen die 
einzig méglichen sind. Schon die adretten StraBenbahnwagen der Wiener 
Gemeinde mit ihren gro8en Spiegelfenstern, die so eilend dahinschieBen und 
deren Lichter nachts das StraBenbild so schén beleben, haben viel Anziehen- 
des. Sollten sie fiir die Avenue de |’Opéra aber doch noch zu parvenuemaBig 
lackiert sein, so stehen ja dem geschickten Kunstgewerbler in Glas und Eisen 
noch tausenderlei geschmackvolle Kombinationen zu Gebote, die auch den 
Pariser StraBen nichts von ihrem Zauber nehmen wiirden. 

Bleibt noch ein letztes Argument: Da8 naimlich der Verkehr im ieee 
von Paris allzugroB sei, um rasches Fahren der an die einzige Schienenlinie 
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gebundenen StraBenbahn zu erméglichen. Fir gewisse StraBen im Stadt- 
innern mag das zutreffen. Eben die genannte Nichtsonderung von Geschafts- 
und Wohnungsvierteln der franzésischen Hauptstadt hat es mit sich ge- 
bracht, daB oft im gleichen engen StraBenzuge Luxusautomobile, Omnibusse, 
Droschken, schwere Lastwagen und vielfach auch Handwagen neben und 
durcheinander fahren, ein StraBenbahnverkehr ware da wirklich schwierig. 
Vieles lieBe sich aber doch im Wege der Stra8enpolizei tun. Die Last- und 
Handwagen miBten eben von den groBen DurchgangsstraBen weg auf die 
NebenstraBen gewiesen werden, den Droschkenkutschern mi8te trotz ihres 
Widerstrebens verwehrt werden, an den belebtesten StraBen und zur be- 
lebtesten Zeit langsam auf und nieder zu fahren und Fahrgiaste anzulocken. 
Vor wenigen Monaten hatte der Polizeiprafekt tatsaichlich eine solche Ver- 
ordnung erlassen, aber vor dem Unwillen der Herren Droschkenkutscher 
und den von ihnen veranstalteten Volksversammlungen muBte er kapitu- 
lieren. Es brauchte gréBerer Festigkeit, um hier zu dem im Interesse der All- 
gemeinheit liegenden Ziele zu kommen. 3 | 

px! Neben der Einfiihrung solcher StraBenbahnen ins Herz der Stadt kénnte 
dann allerdings der Autoomnibus beibehalten werden, um in den engen 
StraBen der Geschaftsviertels seinen schlangenhaften Weg zwischen den 
Handwagen hindurch zu suchen. Aber auch dann schiene mir die Londoner 
Spezies (ohne Oberdach, hingegen mit Kautschukdecken fiir jeden Sitz) 
wunschenswerter. AuSer der unzweifelhaften asthetischen Annehmlichkeit, 
die die Londoner Autobusse, vielleicht auch ob der nach vorn gerichteten 
Sitzordnung, bieten, hatte die Reform den Effekt, daB die Gefaihrte weit- 
aus weniger schwer wiirden, daB sie besser in der Hand des Lenkers - 
blieben und den Ladeninhabern keinerlei Schrecken mehr einflé8ten. 

In London ist das Problem des Nahverkehrs im wesentlichen in der 
angedeuteten Weise gelést. Autobusse durchqueren die StraBen des Stadt- 
innern, raschfahrende Stra8enbahnwagen die Vorstadte, die Fiihrung der 
letzteren ins Herz der Stadt wire gewi8 médglich, erscheint aber minder 
_wichtig, weil eben die ausgezeichneten Untergrundbahnen, die wir spater 
besprechen werden, die Mittel des Nahverkehrs ohnehin sehr in den Hinter- 
grund geriickt haben, sie iiberwiegend ersetzen. __ | 
«| Einen ganz anderen Modus des Nahverkehrs hat die deutsche GroBstadt 
ausgebildet. Omnibusse fahren zwar noch vielfach im Sinne alter Tradition, 
aber sie treten gegeniiber den StraBenbahnen durchaus in den Hintergrund, — 
letztere durchqueren vornehmlich auch das Herz der Stadt: Sie sausen 
behend durch die Leipziger Stra8e, die grié8te Geschaftsader Berlins, und 
ob man sie auch von der Linden- und FriedrichstraBe fernzuhalten sucht, 
so gehen sie doch vielfach parallel, tiberqueren sie und erfillen so durchaus 
auch die Verkehrsbediirfnisse der Anwohner dieser StraBen. — Noch giinstiger 
in jeder Richtung steht Wien, seit die Gemeinde das Stra8enbahnnetz in 
eigene Regie ibernommen, die veralteten Pferdebahnwagen durch elektrische 
ersetzt und das Netz nach allen Seiten in musterhafter Weise ausgebaut 
hat. (Siehe meinen Aufsatz tiber Munizipalsozialismus in Wien im ersten 
Jahrgang S.691 dieser Zeitschrift.) Wohl wurden auch in Wien gewisse 
Teile des Stadtinnern bis nun nicht der StraBenbahn eréffnet, weil die oft 
winkligen und engen StraBen der alten Festung der geniigenden Bewegungs- 
freiheit ermangelten; doch haben die Linien, welche die innere Stadt im 


Ring umziehen, die Erreichung eines beliebigen Punktes tiberaus leicht 
gemacht. | | 
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Nebstdem ist auch die Tarifpolitik der Gemeinde eine tiberaus wohl- 
tatige. Eine Fahrt mit Umsteigen kostete bisher in der Regel nur 12 Heller 
(10 Pf.) und soll in Zukunft 14 Heller (12 Pf.) kosten, wahrend die Pariser 
Omnibusfahrt unter dem System der Privatgesellschaften 30 Cent. (24 Pf.), 
somit das Zweieinhalbfache kostet. 

- Abnlich wie in den deutschen GrofSstadten haben sich auch die Ver- 
kehrsmittel Ungarns, der skandinavischen Staaten, Italiens usw. entwickelt, 
die StraBenbahnen erfillen wtberall die berechtigten Anspriiche der Be- 
wohner. 

Entwicklungslinien, die dariiber hinausgehen, haben bisnun blo8 die 
amerikanischen Riesenstadte New York und Chikago eréffnet. Sie haben 
den Omnibus ganz ausgeschaltet und die Stra8enbahn auf den wirklichen 
Nahverkehr beschrankt, waihrend der Fernverkehr sich ausschlieBlich mittelst 
der spater zu besprechenden Hoch- und Untergrundbahnen abwickelt. Die 
StraBenbahnen haben so nur mehr die Funktion von Zubringern fir 
jene Linien, sowie die Vermittlung des Verkehrs von einem Hauserblock 
zum andern. Dieser Aufgabe kommen sie musterhaft nach. 


Fassen wir nun das zweite Problem, das des stadtischen Eil- und Fern- 
verkehrs, ins Auge. Auf dem europdischen Festlande ist er, wie oben ange- 
deutet, noch wenig entwickelt; die Sitte, auBerhalb der Stadt zu wohnen, 


‘hat sich noch nicht in weiterem Umfange eingelebt. Erst in den Gielen ‘ 


Jahren beginnt es, beispielsweise in Wien, allgemeiner zu werden, da’ Be- 
amte nicht in den itberfillten Vierteln des Zentrums, sondern in Villen-Vor- 
stidten wohnen. Fir die eigentlichen Industriearbeiter gilt ahnliches noch 
absolut nicht; sie wohnen meist im engeren Umkreise der Fabrik in viel- 
stéckigen Mietskasernen, jede Familie auf ein, héchstens zwei Zimmer be- 
schrankt. Trotzdem erschiene es mir falsch, hieraus ein Fehlen des Be - 
dirfnisses abzuleiten und zu sagen, da8 moderne Schnellverkehrs- 


mittel unnétig seien. Im Gegenteil: Nur in Ermangelung moderner Schnell- 


verkehrsmittel ist es fiir das Proletariat bis heute unerhért geblieben, ab- 
seits der Tatigkeitssphare zu hausen. Wohl gibt es seit langem eine Stadt- 


bahn, die aber in der Routenfiihrung recht unzweckmabig angelegt wurde ; | 


sie besteht aus einer sogenannten Vorortlinie, die im weiten Bogen rings 
um die Stadt zieht, am ehesten noch dem Anschlu8 an die Fernbahnilinien, 
‘sowie strategischen Riicksichten dienen mag, fiir den selbstindigen Personen- 
-verkehr aber wertlos ist: Denn nicht von einem Vorort zum andern, sondern 
von der Stadt in den Vorort und zurick will naturgemaé8 der Fahr- 
gast gelangen. Das gleiche gilt von einer zweiten, mehr stadteinwarts ge- 
langenden Giirtellinie, die nur in zeitraubender Fahrt rings um die Stadt 
‘dem Bediirfnisse, von der Stadt in den Vorort zu kommen, dienen kann: 
Die einzige wirkliche Radiallinie, die im Wiental von den westlichen Vor- 
orten nach dem Stadtinnern und dann wieder im Donautal nach den nord- 
lichen Vororten hinausfihrt, hat tatsaichlich an ihren beiden Seiten gewisse 
Wohnviertel aufbliihen lassen und gezeigt, was auch in Wien durch bessere 
Ausgestaltung der Fernverkehrsmittel geleistet werden kénnte. 


Die tbrige unzweckmaBige Anlage der Bahn hat naturgem&8 zu ge-. 


ringem Zuspruche der Bevélkerung gefiihrt, die Bahn wirft nicht nur keinen 
Gewinn fiir den Besitzer, den dsterreichischen Staat, ab, sondern hat ein stetes 
Betriebsdefizit, waihrend zu gleicher Zeit die StraBenbahnlinien der Stadt- 
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gemeinde hohe Ertragnisse erzielen. Vielfach wird darum sogar daran ge- 
dacht, die Stadtbahn einfach der Gemeinde fir einen ganz niedrigen Pacht- 
zins zu tibergeben, damit diese den elektrischen Betrieb einfiihren und die 
ganze Anlage in enge Beziehung zu ihrer eigenen Stra8enbahn mittelst Um- 
steigeverbindung usw. bringe mége. Vielleicht kénnte die Stadtbahn so eine 
wirksame Erginzung der Nahverkehrsmittel bilden; fiir den Fernverkehr 
kann sie der oben genannten schlechten Routenfiihrung halber niemals in- 
Betracht kommen, und der hausliche Herd der Wiener Arbeiterbevélkerung 
bleibt daher bis auf weiteres auf die unhygienischsten Platze verbannt, 
wiahrend die Arbeitsbriider im dichtesthevélkerten Lande der Erde, in Eng- 
land, luftige Hauschen im Griinen bewohnen. Das Beispiel zeigt klar, wie 
groBes Interesse nicht nur é6konomischer, sondern rassenhygienischer Natur 
dem Verkehrsmittelproblem anhaftet. 

Etwas besser ist schon Berlin gestellt, das kiirzlich durch die Hoch- 


und Untergrundbahn eine moderne Schnellverkehrsanlage erhielt. Auch 


diese aber erschlieBt im wesentlichen nur einen ganz schmalen west-ostwarts 
sich erstreckenden Streifen, dié eigentliche ,,Stadtbahn®“ kann nur in ihrer 
Mittellinie fiir unsere Zwecke in Frage kommen, ihre tibrigen Linien sind, 
wie in Wien, ringférmig angelegt; sie dienen dem Gelegenheitsverkehr ZW1- 
schen den einzelnen Stadtbezirken. Das Wohnen des im Stadtinnern be- 
schaftigten in entfernter griiner Vorstadt ermédglichen sie 
nic ht., 

Trotzdem sind die eigentlichen StraBenbahnen so gut organisiert (und 
erfiillen auch die groBen Fernbahnen im gewissen Grade die Funktionen einer — 
Stadtbahn), daB der ProzeB der Scheidung von Geschafts- und Wohnviertel 
sich in Berlin mehr und mehr durchzusetzen beginnt. Vieles zur Begiinsti- 
gung dieses Prozesses bleibt freilich noch zu tun. 

Paris hat in den letzten Jahren gleichfalls ein Netz elektrischer Unter- 
grundbahnen erhalten, das in seiner Art gut funktioniert. Die Ziige fahren 
rasch, sind in 4sthetisch ansprechender Weise ausgestattet. AuBerhalb der 
Hauptverkehrsstunden sind sie fiir private Besuche wie auch fiir Geschafts- 
abwicklung ganz niitzlich.- Fiir das obengenannte Zentralproblem der Ver- 
kehrsmittel, den Transport des Arbeiters, Ladengehilfen und Beamten vom 


Wohnviertel ins Geschaftsviertel sind sie hingegen ebenfalls wenig brauchbar. 


Zunichst gibt es wieder ungeniigend Radiallinien, und da die Verkehrs- 
dichtigkeit auf denselben aus Sicherheitsriicksichten naturgemé8 beschrankt 
ist, kénnen die Ziige den Verkehr zwischen 5 und 8 Uhr abends nur héchst 
unvollkommen bewiltigen. Wer die erste Klasse beniitzen kann, kommt 
immerhin ste hend mit, wer jedoch zweiter Klasse fahren will, mu8 iber- 


lange bei den Kassenschaltern warten, sich dann in bedngstigender 


Weise drangen, hierauf vor den Eingingen zum Abfahrtsquai noch einmal 
warten, bis die vor ihm Gekommenen einige abfahrende Ziige gestiirmt haben, 
schlieBSlich im Zuge sich atemlos einkapseln, wenn er an sein Ziel gelangen ~ 


will. Da die Stadtbahn andererseits der Gemeinde gehért (wenngleich von. 


einer Privatgesellschaft betrieben), ihr Zweiterklasse-Tarif blos: 45 Cent. 
(12 Pfennige) betragt, beliebig Umsteigen gestattet und also weitaus billiger 
ist als der Omnibus, wird die Stadtbahn trotzdem von den Parisern iiber- 
aus gern beniitzt; im Vergleich zum veralteten Omnibus lobt man sie aller- 
orten. Wirde man wirklich moderne Stadtbahnen nach 
New-Yorker Art kennen, dann miiBte sich das Lob der Bevélkerung nur zu — 
rasch in berechtigten Tadel verwandeln. 
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MuB nun unsere Zusammenfassung dahin lauten, daB sich die Schnellver- 
kehrsmittel der kontinentalen Gro8stadte nur in héchst unorganischer, unvoll- 
kommener Weise entwickelt haben und durchaus nicht den modernen Not- 
wendigkeiten entsprechen, so ist dies ganz anders, wenn wir England und 
Amerika betrachten. In London hat das Wesen der Riesenstadt und der 
Trieb des Londoner Biirgers, ja Arbeiters, sein eigenes Home, sein eigenes 
Hauschen zu bewohnen — wo er Herr ist, wo ein schénes, ungetriibtes und 
ungestértes Familienleben werden kann, wo seine Kinder im Gartchen spielen, 
wo er selbst des Abends reine Luft atmet— zur voélligen Scheidung von Wohn- 
und Geschaftsviertel gefiihrt. In der City von London, wo sich der Geschifts- 
verkehr von fiinf Weltteilen konzentriert, wohnen nur wenige Menschen, 
und des Abends sind dié-Strafen wie‘ausgestorben. Alles ist hinausgeeilt 
in die griinen Vororte oder doch wenigstens die Vorstadt mit ihren niedrigen 


Hausern, die allmahlich in die Einfamilienhduser des Vorortes tbergehen. 


Ein dichtes Netz elektrischer Schnellbahnen und mehrere Hauptbahnen zu 
ihrer Erganzung erméglichen rasche und glatte Abwicklung des Verkehrs- 
geschaftes selkst in den schwierigsten Stunden. Wenn eine Schattenseite 
hervorgehoben werden muB, so ist es leider die, daB die Londoner Schnell- 


bahnen sich finanziell nicht gut rentieren, da8 sie zum Teil gar kein Er- — 


tragnis abwerfen und das in ihnen investierte Kapital groBe EinbuBe er- 
litten hat. Man wollte eben zuviel auf einmal, guten und raschen Verkehr 
erzielen und doch die Hochbahnen vermeiden, die das StraBenbild beein- 
trachtigen. 

Die amerikanischen GroBstadte, New York vor allem, haben dem gegen- 
iiber gezeigt, daB eine glatte und dabei doch nicht allzu teuere Abwicklung 
des Verkehrsgeschaftes nur méglich ist, wenn man drei verschiedene Ver- 
kehrsmittel fiir die verschiedenen Zwecke des Verkehrs in Bereitschaft stellt. 
Die StraBenbahnen fiir den Nahverkehr von Hauserblock zu Hauserblock, 
die Hochbahnen, die nahe aneinander tiber den HauptstraBen dahin ziehen 
und von jedem Punkte der Stadt leicht erreicht werden kénnen, fiir ,,mitt- 
leren Verkehr", und endlich die Untergrundbahnen, die ob ihrer hohen Kosten 
bloB in einem groBen Zuge hergestellt wurden, fiir den eigentlichen Fern- 


_verkehr, wie er sich ob der eigentimlich langlichen Gestalt der Insel, auf der 
_ New York erbaut ist, hauptsichlich in nordsiidlicher Richtung entwickelt. 


Diese Untergrundbahn besitzt vier Gleise, die beiden duBeren fir Personen- 


— ziige, die inneren fir Schnellziige, soda8 man, in ersteren eingestiegen, binnen 


zwei Minuten zur nachsten Schnellzugsstation gelangen und im Schnellzuge 
in wenigen weiteren Minuten iiber das Nordende hinaus ins Griine fahren 
kann. Vermdge dieses Systems fahrt man in 15 bis 20 Minuten vom Kontor 
im Herzen der Geschaftsstadt zum Landhaus im Bronx oder noch weiter 
drau8en. 

 AuBerdem gibt es dann im Sinne der eigenartigen geographischen Lage 
der Stadt schnellfahrende StraBenbahnen iber die groBe Briicke nach 


Brooklyn und bis vor kurzem gute und exakte Fahrboote tiber den Hudson- 


flu8, die nun in allerjiingster Zeit durch die neue Tunnelbahn unter dem 
Hudson ersetzt wurden. Dies sind Eigentimlichkeiten, die naturgema8 fir 
europdische GroBSstédte nicht zur Nachahmung in Frage kommen, aber 


wesentlicbe Merkmale des New- Yorker kénnten sehr wohl 


beispielgebend wirken. 


Unstreitig leidet die asthetische Seite stadtischen Lebens unter den 
Hochbahnen, wie wir sie heute kennen. Abhilfe kénnte geschaffen werden, 


one 
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wenn man dié Bahn, wo méglich, nicht iiber den StraBen-, sondern iiber den 


Hauserblock selbst fiihren wollte, wie es August Scherl in einer jiingst er- 
schienenen Broschire vorgeschlagen hat (siehe Chronik auf Seite 624). 
Die Hochbahn bliebe trotzdem gewi8 noch weit billiger als die Untergrund- 
bahn, die ja gewi8 das Ideal darstellt, aber eben wegen dieser Kosten, wie 
London z. B. lehrt, nur fiir wenige, ganz besonders stark frequentierte Wege | 
in Frage kommen kann, niemals zur ausschlieBlichen BewAaltigung des stadti- 
schen Fernverkehrs. Scherl weist nach, da8 es technisch durchaus mdglich 
ware, die Pfeiler, welche die Hochbahn tragen miiBten, tief im Erdgrund 
auf besondere Fundamente zu stiitzen, ginzlich unabhangig von den Hausern, 
die in sie eingelassen, so da8 die Erschiitterung der fahrenden Ziige fiir die 
Hausbewohner nicht fiihlbar wiirde. Er zeigt gleichfalls, wie eine organische 
Verbindung der Hoch-, Untergrund- und Stra8enbahn im giinstig ange- 
legten Zentralbahnhof méglich ware, wo die Passagiere in Aufziigen rasch 
von einem Verkehrsmittel zum andern beférdert werden mi8ten. So kénnte 
jeder Fahrgast die StraBenbahn benutzen, um anstandslos zur Hoch- oder 
Untergrundbahn zu gelangen und mit dieser das Fernziel zu erreichen. Er 
wirde nicht mehr gezwungen sein, um den Zeitverlust beim Umsteigen zu 
ersparen, die StraBenbahn bis zur Erreichung des Zieles, d.h. zu einer Fern- 
fahrt, fiir die sie nicht geschaffen, zu benutzen, es ware andererseits auch 
nicht notwendig, die kostspielige Fernbahn, wie in London, in einem allzu-. 
dichten Netz zu legen, die organische Nebeneinanderstellung und Verbindung 
der StraBen- und Fernbahn wiirde das Problem ldésen. 

Zu diesem technischen Gesichtspunkte miiBte naturgemaéB auch der 
ékonomische treten, um der Stadtbahn die Erfiillung aller ihrer Funktionen 
zu erméglichen. Sie mi8te von der Stadt oder dem Staate betrieben und im 


_ Interesse der Bevélkerung, nicht aber vom Gewinnstandpunkte, geleitet 


werden. Die Tarife mi8ten genau auf der Héhe der 
Selbstkosten gehalten werden, keine Verwendung 
stadtischer Steuergelder kinnte dem Wohlergehen 
der Bewohner gréBere Vorteile bringen, als wenn 
durch Ausgestaltung billiger Verkehrsmittel die 
Auflésung der GroBstadt erméglicht und die Woh- 
nungsfrage damit erledigt wirde. 

Neben den Stadten kommt gewi8 auch der Staat als Besitzer 
der Hauptverkehrslinien, die in eine GroSstadt miinden, in 
Frage, und wenn er, wie in Belgien und der Schweiz, durch Ausgabe beson- 
ders billiger Arbeiterabonnements méglich macht, da8 die Industriearbeiter 
ganz jenseits des Statdbahnsystems und des Umkreises der GroBstadt in ent- 
legenen Weilern und Landstédten wohnen bleiben, so ist damit gewi8 ein 


-weiterer Schritt ins Freie getan. (Siehe Aufsatz von Prof. Milhaud iiber 


Resultate der Bahnverstaatlichung in der Schweiz im ersten Jahrgang 
Seite 1105 und von E. Vandervelde iiber das GroSstadtproblem in Heft 5 
der Zeitschrift.) Wenn alle Vorbedingungen gegeben, die Technik der 
modernen GroSstadt in den Verkehrsmitteln zu hdchster Vollendung ge- 


_ dieh, wenn erst das Neueste wird zum Neuen getreten sein und alle GroB- 


stidte moderne Gro8Bstadte sein werden, dann wird das GroB- 
stadtproblem aufgehért haben zu existieren. Es wird nur mehr ein’ enger 
Stadtkreis als Geschafts- und Kulturzentrum ibrig bleiben. Hohe Ge- 
schaftsgebaude, am besten nach amerikanischer Art, mit vielen Stock- 
werken ubereinander, Musikhallen, Theater, Schulen, Museen in schéner 
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luftiger Anlage, umgeben von weiten Parks, werden als Inbegriff der Stadt 
weiterbestehen. Und jenseits, in weitmaschigem Netz eine groBe Landschaft 
iiberziehend: niedrige, gartenumgebene Hauschen, jedes fir eine Familie. 

New York strebt dem Ziele nach, aber es hat es noch keineswegs er- 
reicht. Denn bekanntlich liegen ja neben dem Geschaftsviertel die beengte- 
sten, schmutzigsten und unhygienischsten Wohnfallen der Welt. Sie be- 
herbergen eine eingewanderte slavische, jiidische und italienische Bevdl- 
kerung, die sich bis nun nicht zur Erkenntnis aufgeschwungen, da8 ein 
Wohnen jenseits der Stadt um so viel giinstigere hygienische Bedingungen 
bote. 

Im kleinen und unter leichteren Verhiltnissen ist das Ideal vielleicht 
(auBer von den englischen ,,Gartenstaédten“ Letchworth u. a.) bis nun bloB 
von der siidaustralischen Hauptstadt Adelaide erreicht worden, in der sich 
zwischen dem Geschaftsviertel und den Wohnungsvororten ein griiner un- 
unterbrochener Kreis von Garten zieht, durchflogen von fréhlichen elektri- 
schen Bahnen. Fast niemand wohnt in der eigentlichen Stadt, alle Birger 
sind der hygienischen Werte des Drau8en-Wohnens teilhaftig, kénnen ohne 
Riicksicht auf die hohen einer GroBSstadt geraumige luftige 
Zimmer beziehen. 


Gewi8 wird es noch nes waits, bis die Beispiele Englands, Amerikas 


und vor allem Australiens den Stidten des europdischen Festlandes den 
rechten Weg weisen; dennoch geht die Entwicklung zweifelsohne jener Zwei- 


teilung in Geschafts- und Wohnstatte entgegen, wie sie die angelsachsische - 
Rasse bereits durchgebildet hat. Auch die jingsten Erfolge der 
. Gartenstadtbewegung, die, von England ausgehend, sich nun 


auch in Deutschland ausbreitet (siehe Chronik in Heft 4), erdffnen gewisse 
giinstige Ausblicke. Uberaus wiinschenswert ware es; wenn weitblickende 
Politiker der festlindischen Staaten die Férderung dieser Entwicklung 
durch eine planmaBige volksfreundliche Verkehrspolitik ins Auge faBten, 
auf daB es nicht noch ein jahrhundertelanges Hinauszégern werde und 
unsere Kinder in ungestilltem Schmachten nach Griin und Licht nicht doch 
noch allesamt erblinden! 
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KORRESPONDENZEN 


POLITISCHE ENTWICKLUNG 


“GRAF VON HOENSBROECH, GROSSLICHTER- 


FELDE: EIN BRIEF AN DEN FURSTEN BULOW *). 


Euer Durchlaucht 
habe ich schon bei verschiedenen Anlassen geschrieben. So méchte ich auch 
bei Ihrem Ricktritte einige Gedanken Ihnen vorlegen. 

‘DaB ich mein Schreiben so spat an Sie richte, ist Absicht. Ich wollte die 
Hochflut der MeinungsdéuBerungen tiber Ihren Riicktritt sich verlaufen lassen. 
So werden Sie und das Publikum meine Ausfiihrungen mit gréBerer Aufmerk- 


samkeit lesen. 


Kénnte es Belriediqune gewihren, richtig ,,prophezeit“ zu haben, so kann 


ich Befriedigung empfinden. Vor ungefahr finf Jahren sagte ich Ihnen in 


einem Schreiben voraus, da8 Sie durch das Zentrum zu Falle kommen wiirden, 
und zwar deshalb, weil Sie weder [Ihrer Erkenntnis, noch Ihrem Willen nach 
der Mann seien, das Zentrum grundsatzlich zu bekémpfen. Dann 


kam der 13. Dezember 1906, und einen Augenblick schien es auch mir, als ob 


ich falscher Prophet” gewesen, denn die von Ihnen ausgegebene Parole: 
,, Wider das Zentrum“ lie8 eigentlich nur den grundsatzlichen Kampf erwarten. 
Allein schon nach wenigen Wochen war es deutlich, da8 Ihre ,,Tat‘* nicht 
Folge fester Uberzeugung, nicht Entschlu8 eines energischen Willens, sondern 
taktisches Mandéver eines politischen Spielers war. 

Von da an war fiir mich [hr Untergang durch das Zentrum lediglich 
eine Frage der Zeit, und wiederholt habe ich es Freunden gegeniiber aus- 
gesprochen, da8 gerade Ihr ,,Block” Sie selbst zerschmettern werde. 

Niemals habe ich Sie fiir einen Mann groBer Ideen und weitausschauender 
Plane gehalten. Ihr staatsmannisches GréBenmaB ist das der Taafe und 
Beust, deren ,,Grundsatze“ enthalten waren in den Ausspriichen: ,,Fort- 


_ wursteln™ (Taafe) und: ,,Mir geniigt es, iber Schwierigkeiten hinwegzukom- 


men; ich kampfe nur von Moment zu Moment” (Beust). Allein, daB Sie des 


_ politischen und kulturellen AugenmaB8es so sehr entbehrten, um nicht zu er- 


kennen, daB gerade dem Zentrum gegeniitber nur grundsatzlicher 
Kampf angebracht sei, der blo8 taktisch-parlamen- 
tarische Kampf frither oder spater zur Niederlage 
fihren mitisse, solche Kurzsichtigkeit habe selbst ich nicht fir 
méglich gehalten. | 

Wer auch nur ein wenig Geschichte und Natur des Zentrums kennt — 
und ein deutscher Reichskanzler sollte sie griindlich kennen — mu8 wissen, 
daB, wie in den Zentrumsreihen nur Grundsatze, namlich die Grund-: 
sitze des ultramontanen Rom, herrschen, und es aus diesen Grundsatzen seine 
Kraft schépft, so auch der Kampf gegen das Zentrum nur erfolgreich sein kann, 


*) Der Brief ist dem Fiirsten Biilow als Privatbrief iibersandt worden, mit dem 
Bemerken, er werde veréffentlicht werden. 
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wenn Grundsatze seine Operationsbasis bilden. Diese Wahrheit hatte 


‘Thnen das Wort Ihres groBen Vorgingers, Bismarck, auf den Sie sich 


so gern, aber mit so wenig Recht berufen, vermitteln miissen : »ich habe 


erkannt, daB mit den Grundsatzen des Zentrums, weder das Deutsche 


Reich, noch der preuBische Staat auf die Dauer bestehen kénnen.‘‘: Und Sie ? 
Sie haben in bezug auf das Zentrum die Grundsatzlosigkeit zum formellen 
Grundsatze erhoben, indem Sie, schon im Jahre 1904, 1m preuBischen Abge- 
ordnetenhause, wahrend der Debatten tiber den vom Bischof Korum 
von Trier vom Zaun:gebrochenen Schulstreit, erklarten: wenn man 
Grundsatze gegen Grundsitze stelle, komme man nicht weiter. 

Ist Ihnen nie der Gedanke gekommen, da8 Kulturentwicklungen doch 
eigentlich sich nach Grundsatzen vollziehen, und daB deshalb die der 
Kulturentwicklung feindlichen Michte grundsatzlich zu bekaémpfen 


sind? Und haben Ihre geschichtlichen Studien, zumal die der deutschen Ge- 
schichte, Sie nie zur Erkenntnis gefihrt, da8 die gefahrlichste Antikultur- 
macht aller Zeiten gerade diejenige ist, die im Zentrum sich eine politische | 


Verkérperung sondergleichen geschaffen hat? 


Sie haben sich gefallen in der Rolle des Sozialistentéters; freilich waren 
Sie auch hier, Ihrer Veranlagung gem&B, Salon-Fechter, nicht markiger 
Streiter, dem die Tat mehr gilt als das leicht flieBende Wort. Aber wahrend 
Sie die Sozialdemokratie ,,vernichteten“, gingen Sie freundlich lachelnd am 


Ultramontanismus voriiber. Und doch ist vom nationalen und kulturellen 
Standpunkte. aus die Sozialdemokratie, verglichen mit dem Ultramontanis- 
mus, die viel geringere Gefahr. Diese wichtige Wahrheit ist fruchtbares Ge- 


meingut weitester Kreise geworden; Ihnen aber, dem deutschen Reichskanzler, 


scheint sie, wenigstens nach Ihren Taten zu urteilen, verschlossen womns 
zu sein. 

Gleich nach Ihrem Ricktritte haben Sie einem Journalisten Ihre Stellung 
zu verschiedenen wichtigen Fragen der inneren Politik kundgegeben. Da 
sagten Sie unter anderem: ,;Jedermann wei8, wie fern mir auf konfessio- 
nellem Gebiete Ungerechtigkeit, Vorurteil und Voreingenommenheit 
hegen. Wir waren von der. Méglichkeit eines Kultur kampfes nie 
weiter entfernt, als wahrend meiner Amtszeit.‘‘ Mit diesen Worten glauben 
Sie gewi8 auch meine Bemerkungen iiber Ihr Versiumnis dem ultramontanen 
Zentrum gegeniiber schon anticipando abgetan zu haben: ,,Von Ungerechtig- 
keit auf konfessionellem Gebiete bin ich weit entfernt, deshalb habe 
ich keinen grundsatzlichen Kampf gegen das Zentrum, d. h. keinen 


 Kulturkampf, begonnen.“ 


Solche Worte zeigen, da8 Sie vom Wesen eines grundsitzlichen 
Kampfes wider das Zentrum keine Ahnung haben, da8 das Wort ,,Kultur- 
kampf‘‘ Ihnen nichts anderes vermittelt, als den abgedroschenen und dazu noch 


gefalschten Sinn, den das Zentrum diesém edeln und weltgeschichtlichen Worte 


geflissentlich seit den 70 er Jahren des vorigen Jahrhunderts beigelegt und 
den leider auch die breite Offentlichkeit aus den Handen des Zentrums glaubig 
entgegengenommen hat. 

Lassen Sie sich belehren, da8, wer » gegen den Ultramontanismus und gegen 
seine Verkérperung in Deutschland, das Zentrum, kémpft, mit nichten kon - 
fessionellen Kampf fihrt. Ultramontanismus ist nicht gleichbedeutend 


‘mit katholischer Religion. Ultramontanismus ist der MiBbrauch der Religion 


zu politischen und antikulturellen Zwecken. Schon Dante in seiner 
Schrift: De Monarchia — im Biichmann stehen aus dieser Schrift allerdings 
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keine Zitate — hat den Unterschied zwischen ultramontan und katholisch 


klar hervorgoben: gliihend fiir den Katholizismus, haBte er seinen Mi8brauch © 


zu weltlich-politischen Herrschaftszwecken, d. h. den Ultramontanismus. 
Und die gleiche Auffassung finden Sie in der Neuzeit bei Gioberti, 
Curci, de Lammenais, Montalembert, Franz Xaver 


Kraus, Hirscher, Reinhold Baumstark, Schell und 


vielen anderen: alles Manner katholisch religidser, aber antiultramontaner 
Gesinnung. | 

Sie werden vielleicht sagen: ich kenne diese Manner und ihre Schriften 
nicht. Zunachst erwidere ich: der deutsche Reichskanzler, der die politischen 
und kulturellen Geschicke des deutschen Volkes zu leiten hat, in dessen Mitte 
der gréBten Antikulturmacht die machtigste politische Partei, das Zentrum, 
zur Verfiigung steht, miiBte alles kennen, was von berufener Seite tiber diese 
Antikulturmacht geschrieben oder gesagt worden ist; das Wesen dieser Anti- 
kulturmacht mi8te fiir ihn ernstes Studium sein. Ich erwidere zweitens: 
von Bismarck undvon Kaiser Wilhelm I. hatten Sie das Wesen 
des Ultramontanismus und die wahre Bedeutung des Kulturkampfes lernen 


kénnen. So sehr der groBe Mann inden Kampfesmitteln sich vergriff, das, 


worauf es ankam, den Unterschied zwischen katholischer Religion, die man 
nicht bekémpfen, und Ultramontanismus, den man bekémpfen mu8, hat 
Bismarck klar erkannt, und der Erkenntnis- auch klaren Ausdruck ver- 
hehen. 


Am 10. Marz und 24. April 1873 sagte er im preuBischen Herrenhause: 


8s handelt sich nicht um den Kampf, wie unseren katholischen Mit- 
birgern eingeredet wird, einer evangelischen Dynastie gegen die katholische 
‘Kirche, es handelt sich nicht um den Kampf zwischen Glauben und Un- 


glauben: es handelt sich um den uralten politischen 
Machtstreit zwischen Kénigtum und Priestertum... 


das Papsttum ist eine politische Macht jeder Zeit gewesen (hier irrt Bismarck 


durch das Wort ,,jeder Zeit’, denn das Papsttum der alten Zeit bis gegen Aus- 
gang des 9. Jahrhunderts war nicht und wollte nicht sein eine politische Macht; 
erst dann fing es an politisch, d. h. ultramontan zu werden und ist es seit 
Gregor VII in steigendem MaBe. Lesen Sie dariber mein Buch: Der 
Ultramontanismus, sein Wesen und seine Bekimpfung), die mit der gré8ten 
Entschiedenheit und mit dem gré8ten Erfolge in die Verhaltnisse dieser Welt 
eingegriffen hat, die diese Eingriffe erstrebt und zu ihrem Programm gemacht 
hat. Das Ziel, das der papstlichen Gewalt vorschwebte, das Programm, das 
zur Zeit der mittelalterlichen Kaiser seiner Verwirklichung nahe war, ist die 


. Unterwerfung der weltlichen Gewalt unter die geistliche, ein eminent 


politischer Zweck... Dieser Machtstreit unterliegt denselben 
Bedingungen, wie jeder andere politische Kampf, und es ist nur eine Ver- 
schiebung der Frage, die auf den Eindruck auf ur- 
teilslose Leute berechnet ist, wenn man sie dar- 


stellt, als ob es sich um Bedritickung der Kirche 


handelte. Es handelt sich um Verteidigung des Staates, es handelt sich 
um Abgrenzung, wie weit Priesterherrschaft und wie weit Kénigsherr- 
schaft gehen soll.‘* — ,,Wenn ich dennoch dazu gekommen bin (den Kultur- 
kampf zu fahren), so muB8 es in mir eine sehr starke Uberzeugung gewesen sein, 
da8 durch die Tatigkeit nicht der katholischen Kirche, sondern der nach 
weltlicher Priesterherrschaft strebenden Partei innerhalb der katholischen 
Kirche (d. h. des Ultramontanismus) eine Politik getrieben wurde, welche 
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die Grundlagen unseres Staates in einer Weise anfaBte und erschiitterte oder 
bedrohte, da8 ich als Minister die Verantwortlichkeit fiir lingeres Zuwarten 
nicht mehr tragen konnte‘‘ (Stenographischer Bericht). 

Mit ,,pupillarischer Sicherheit“ ist hier Wesen und Ziel des Kampfes 
gegen den Ultramontanismus gezeichnet worden; da8 Bismarck die 
Schlacht verlor, lag, wie schon gesagt, an den falsch gewihlten Kampf- 
mitteln. 

Und ein Jahr spater schrieb der alte Kaiser in seinem berihmten Briefe 
an Lord Odo Russel die in ihrer Prignanz klassischen Worte (sie sind 
wohl Bismarckschen Ursprunges): ,,Mir liegt die Fihrung meines Volkes 
in einem Kampfe ob, den schon friihere deutsche Kaiser Jahrhunderte hin- 
durch mit wechselndem Gliicke gegen eine Macht zu fiihren gehabt haben, 


deren Herrschaft sichin keinem Lande der Welt mit 


dem Frieden und der Wohlfahrt der Vélker vertraglich 
erwiesen hat, und deren Sieg in unseren Tagen die 
Gewissensfreiheit und die Autoritaét der Gesetze 
nicht blo8B in Deutschland in Frage stellen wirde. 


Ich fiihre diesen Kampf in Erfillung meiner k6éniglichen Pflichten und in 


festem Vertrauen auf Gottes siegbringenden Beistand, aberauch in dem 
Geiste der Achtung vor dem Glauben anderer und 
der evangelischen Duldsamkeit, den meine Vorfahren dem Rechte und der 
Verwaltung meiner Staaten aufgepragt haben.“ 

Beiden Mannern, dem leitenden Staatsmanne und dem ausfiihrenden 


Kénige, stand also klar vor der Seele, was sie in und durch den Kulturkampf 


wollten: Zurickdiémmung der in religidsem Gewande vordringenden politi- 
schen Macht Roms, d. h. des Ultramontanismus, nicht aber Sonidiguag 
der katholischen Religion. 


Und da erklaren Sie, der dritte Amtsnachfolger Bismarcks, Sie 


wollten keinen Kulturkampf, ,,weil k onfessionelle Ungerechtigkeit 
Ihnen fernliege“*! 

Gestatten Sie mir die Frage: was haben Sie denn mit der Reichstags- 
auflésung im Dezember 1906 und mit der Wahlparole ,,Wider das Zentrum‘ 
eigentlich gewollt ? Es lag doch auf der Hand, daB eine Partei, deren Wahler- 
-massen so fest zusammengeschwei8t sind, wie die des Zentrums, die mehr als 
30 Jahre einen sich gleichbleibenden Bestand von tiber 100 Abgeordneten 
aufweist, auf die Dauer taktisch parlamentarisch nicht ausge- 
schaltet werden kann, da8 ihr Wiedereinriicken in die parlamentarische 
Machtstellung nur eine Frage der Zeit sein mu8. Diese politisch-parlamen- 
tarische Binsenwahrheit muBte auch Ihnen bekannt sein, und da Sie anderer- 
seits den grundsiatzlichen Kampf gegen das Zentrum nicht wollten, so muB 
die Antwort auf meine Frage: was Sie im Dezember 1906 eigentlich wollten, 
lauten: Sie wollten den Sc hein erwecken, das Zentrum mit starker Hand 
anzugreifen, Sie wollten sich hinstellen als den starken Mann, der dem un- 
leidlichen Zustande der Zentrumsherrschaft vor und. hinter den Kulissen 
ein Ende machte; kurz, Sie inszenierten mitgroBemApparat 
ein Scheinmandver, von dessen MiBerfolge Sie selbst von vorn- 
herein tiberzeugt waren. Durch jahrelanges laisser faire laisser aller waren 
Sie selbst schuld geworden an dem unertraglichen Zustande der Zentrums- 
herrschaft (ibrigens ebenso wie an der Finanzmisére); Sie wuBten nicht 
mehr aus noch ein, und weil Sie nicht den Mut besaBen, das einzige zum 
Ziele fihrende Mittel, grun d saitzlichen Kampf, anzuwenden, deshalb 
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die ,,Tat“ vom 12. Dezember 1906. Ich empfinde kein Vergniigen, einem 


Manne, der acht Jahre lang Kanzler des Deutschen Reiches gewesen, 
solches sagen zu miissen. Aber es ist so: in einer groBen, nationalen und 
dariber hinaus weltgeschichtlichen Angelegenheit, im Kampfe gegen den im 
Zentrum verkérperten Ultramontanismus haben Sie, zum schweren Schaden 
unserer inneren Entwicklung, vollstandig versagt. 

Bei diesem Versagen stehen Sie allerdings nicht allein; aber der neben 
Ihnen stehende Schuldige ist Fleisch von Ihrem Fleische, Bein von Ihrem 


Beine: es ist Ihr ,,Block‘’, der Blockreichstag. | 
Der Reichstag von 1907 ist gewahlt worden unter der Parole: /,,Wider 


das Zentrum‘. Aber er hat, ebenso kurzsichtig, ebenso kleinlich wie Sie, 
seine Aufgabe nur erblickt in der taktisch-parlamentarischen Ausschaltung 


des Zentrums, nicht im grundsitzlichen Kampfe gegen diese Partei, Und 


deshalb ist es dem Reichstage geradeso gegangen wie Ihnen selbst: Wie 
Sie am Zentrum zugrunde gegangen sind, so auch der ,,Block“‘, und aus der 
taktisch-parlamentarischen Ausschaltung des Zentrums ist seine parlamen- 
tarische Einschaltung geworden. Den Vorwurf, den ich Ihnen eben machen 
muBte in bezug auf Ihre ,,Tat‘‘ vom 12. Dezember 1906: sie sei ein Schein- 
mandéver gewesen, ein Verlegenheitscoup, den gleichen Vorwurf mu8 ich 
Ihnen machen in bezug auf den Block. 

Der Block-Gedanke in sich, d. h. gegenseitige Durchdringung von Kon- 
servativ und Liberal, ist ein guter; aber er mu8 mit Ernst erfa8t und mit 
Konsequenz durchgefiihrt werden, sonst ist er politische Schaum- 
schlagerei. An beiden, an Ernst und an Konsequenz, hat es Ihnen hier, 


wie in Ihrem ganzen politischen Verhalten gefehlt. Nachdem man, 


wie Sie, so und so lange Jahre konservativ-agrarisch (denken Sie an 
Ihre selbst gewahlte agrarische Grabinschrift) regiert hat, kann man nicht 
iiber Nacht das Staatsschiff in konservativ-liberales Fahrwasser steuern. 
Solche Kurswechsel wollen vorbereitet sein. An dieser Vorbereitung 
des liberal-konservativen ,,Blocks‘‘ haben Sie es ginzlich fehlen lassen. 
Bis zur Proklamierung des ,, Blocks“ im Januar 1907 ist Ihre Kanzlerschaft 


auch nicht mit dem kleinsten Trépfchen liberalen Oles gesalbt gewesen. Aber » 
-nehmen wir einmal an, es sei méglich, ohne jede Vorbereitung einen konser- 


vativ-liberalen »,Block™ aus dem Boden zu stampfen; nehmen wir an, Sie 
seien tatsachlich mit einem Rucke aus Ihrer konservativ-agrarischen Haut 
heraus und in die liberal-konservative hinein geschliipft: dann wire es erstes 
Erfordernis gewesen, die liberal-konservative Einigung mit Nachdruck, 
Stetigkeit und Energie zu férdern. Nichts davon haben Sie getan. Ich ver- 
weise nur auf das eine Horrendum in dieser Beziehung, da Sie als preuBischer 
Ministerprasident konservativ-reaktionaér weiter regierten. Wie konnte man 
da an die Ernsthaftigkeit und Ehrlichkeit Ihrer konservativ -liberalen Ge- 
sinnung als Reichskanzler glauben ? 

Ich wiederhole: als Sie aus der selbst gegrabenen Sackgasse keinen 
Ausweg mehr wuBten, da riefen Sie: Helfe, was helfen mag, d. h. Sie griffen 


zu allem: Sie lésten den Reichstag auf, Sie gaben die Parole aus: Wider 


das Zentrum, Sie machten den Block: aber hinter all diesen ,,Faten“* stand 
kein ernster Wille; kein iberlegenes Kénnen. Nein, Ihr politisches Verhalten 
in den letzten Jahren war so, da8 das, wie man sagt, aus dem Munde des 


Kronprinzen gefallene harte und bisher nicht widerrufene Wort vom 


»,politischen Seiltaénzer“ nicht unglaubhaft erscheint; jedenfalls ist es in 
sich berechtigt. 
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Nun werden Sie mir sagen: Sie werfen mir vor, da8 ich und mein Block 
nur den taktisch-parlamentarischen, nicht den grundsatzlichen Kampf gegen 
das Zentrum gefiihrt haben, und daB der MiBerfolg daher stamme. Worin 
besteht denn der von Ihnen als einziges wirksames Mittel so sehr betonte 
grundsatzliche Kampf? 

Die Antwort ist leicht: da das Zentrum die Verkérperung des Ultramon- 
tanismus ist, da der Ultramontanismus trotz seiner katholisch-religiésen Um- 
hillung wesentlich ein politisch-antikulturelles System ist, und da geistige 
Bewegungen nicht durch Strafgesetze und PolizeimaBregeln zu bekaémpfen 
sind, so besteht der grundsatzliche Kampf in der Aufklarung tiber 


Natur und Wesens desultramontanen Zentrums. 
oben angefiihrten Ausspriiche Bismarcks und Kaiser WilhelmsI. 


sind Aufklarungsworte in lapidarer Form; in ihnen steckt das ganze ultra- 
montane System. Hatten Sie und Ihr Block nichts anderes getan — ich 
meine natirlich bei gegebener Gelegenheit —, als den Inhalt dieser Worte 
geschichtlich und kulturell von der Reichstagstribiine aus zu entfalten, Sie 
hatten den grundsatzlichen Kampf gegen das Zentrum gefihrt 
und groBe Erfolgeerzielt. Denn — und darin liegt die Wirksam- 
keit und Wichtigkeit des Aufkl4rungskampfes —auchder reli- 
giédse Katholik wendet sich vom Ultramontanismus 
ab, wenn er erkennt — was den katholischen Massen einstweilen 


noch verborgen ist —, da8 katholisch und ultramontan nicht gleichbedeutend 


sind, da8 ultramontan vielmehr den MiBbrauch seiner Religion zu politischen 
Zwecken bedeutet. Aus dieser Erkenntnis beraus sind viele streng religiése 
Katholiken — ich nenne Hirscher, Déllinger, Baumstark, 
Kraus, Sehell —-scharfe Antiultramontane geworden. Auch die 
Fihrer der von Ihnen so sehr beférderten ,, Deutschen Vereini- 


gung“: mein Bruder, das Herrenhausmitglied Graf Wilhelm von 


Freiherr Ignaz von Landsberg-Stein- 
furt, Freiherr Klemens von Schorlemer, der Oberprasi- 
dent der Rheinprovinz, sind solche antiultramontane, aber religidse Katholiken. 

Glauben Sie meiner intimen Kenntnis der katholischen Dinge: weitaus 


die meisten Katholiken wollen nur religiés -katholisch sein: wenn sie 


zur Erkenntnis gefiihrt werden, da8 Ultramontanismus und Zentrum unter 
dem Deckmantel von Religion Politik treiben, so wenden sie sich von beiden, 


die ja eigentlich nur eins sind, ab. Und weiter: weitaus die meisten Katho-— 


liken wollen gut vaterlandisch sein und wollen eine freie Kulturentwicklung; 


_ wenn sie nun erkennen, da8 das Zentrum als Vertreter des Ultramontanismus 
in politischer und kultureller Beziehung ganz und gar abhangig ist von einer | 


auBerhalb Deutschlands gelegenen Macht, vom ultramontanen Papsttum, so 
ist der Zauber, den das Zentrum auf sie ausibt, zerstért. Denn glauben Sie 


nicht, daB alles, was vom Papsttum kommt, deshalb auch fiir die Katholiken 
sakrosankt ist. Der Katholik wei8, da8 das Papsttum religiés und nur religiés 


sein soll. Dies BewuB8tsein ist allerdings durch die jahrhundertlange poli- 
tische Entartung des Papsttums getriibt, aber es ist noch vorhanden, und 
Aufklarung iiber die ultramontane, d. h. weltlich-politische Richtung, die das 
Papsttum genommen hat, wiirde das axiatts BewuBtsein wieder klar- 
machen. 

Sehen Sie, solche Aufklarungsarbeit ist Kulturkampf, 
Kampf fiir unsere durch den Ultramontanismus schwer bedrohte Kultur. 
Der Dank von Millionen ware Ihnen und Ihrem Block gesichert gewesen, 
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- wenn Sie und er diesen Weg der Aufklarung gegangen waren. So aber haben 


Sie aus dem Amte scheiden miissen, weil Sie in bezug auf die wichtigste 


- innerpolitische Frage, die ultramontane, versténdnis- und energielos waren. 


Jingst hat der nationalliberale Fihrer, Herr Bassermann, Sie 


gepriesen wegen Ihres ,,Kampfes gegen Rom“. DaB8 sich Gott erbarm’! Es 


wire Herrn Bassermann schwer, ja unmdglich geworden, auch nur 
ein Kampfeswort, geschweige denn eine Kampfestat gegen Rom 
von Ihnen anzufiihren. Solche ,,Kampfer“‘, wie Sie sind, wiinscht sich Rom © 
zu Dutzenden, und deshalb ist es gut, daB Sie den einflu8reichen Posten eines 
Reichskanzlers verlassen muBten. | | 

Die GréBe Ihres Amtes, die GréBe des Volkes, dessen Geschicke Sie 
— leider! — so lange geleitet haben, hat nichts von Gré8e aus Ihnen 
hervorzulocken vermocht. Das Wort: ,,Es wachst der Mensch mit seinen 
gréBeren Zwecken‘‘, ist bei Ihnen nicht zur Geltung gekommen. Vor 
allem dem Riesen, der im Zentrum so festen Fu8 in Deutschland gefaBt 
hat, dem ultramontanen Rom gegeniiber, stehen Sie da in erschreckender 
Kleinheit. Nicht einmal das In -magnis voluisse sat est, gebihrt 


Thnen. Sie wollen Ihren Aufenthalt nach Rom verlegen. Ich fiirchte, die 
' Jahre werden uns von Ihnen noch manches ,,Rémische“ bringen. 


_Nichts Angenehmes vermochte ich Ihnen zu sagen, und die Geschichte 
wird Ihnen einst noch Unangenehmeres sagen; denn: Historia magistra 


veritatis. 


A. SAUZEDE, SOMMIERES: DIE KRISE IM 


FRANZOSISCHEN PARLAMENTARISMUS. 


r—— 1 N den letzten Monaten sind ins Ausland mancherlei Nachrichten 
| von bedenklichen Symptomen des Verfalls gedrungen, die sich 
im parlamentarischen Leben Frankreichs zeigen. Die Streik- 
bewegung der Postbeamten hat vor allem dargetan, wie tief das 


Vertrauen der Beamten in die wigende Gerechtigkeit des Parlaments gesunken 
ist, wie leidenschaftlich man seine Mitglieder des Favoritismus beschuldigt 


und wie sehr auch weite Kreise der 6ffentlichen Meinung diese Anklagen 


fir gerechtfertigt halten. Woher kommt nun diese Mi8stimmung des fran- 
zosischen Volkes gegen das von ihm selbst durch allgemeines Stimmrecht 
erwahlte Parlament ? — Theoretisch, so kénnte man meinen, sei eine solche 
Mi8stimmung gegen das. Parlament als Ganzes schlechtweg ein Unding, da 
es ja von den Wahlern abhangt, miBliebige Abgeordnete durch andere zu er- 


-setzen — ein. Einwand, dem von monarchistischer Seite entgegengestellt 


wird, da8 man eben alles Vertrauen in die Institution des Par- 
laments selbst verloren hat und da8 man sich nicht langer von ,,Berufs- 
politikern“ regieren lassen wolle. — In der monarchistischen Agitation wird 
insbesondere auch der schwere MiSgriff der letzten Kammer ausgeniitzt, 
da8 sie sich selbst die Beziige von 9000 Fres. auf 15000 Fres. im Jahre erhéhte. 
Womit die Feinde des Parlamentarismus den Beweis erbracht sehen, daB die 
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Deputierten doch ihre eigenen Interessen allen anderen Erwigungen vorgehen 
lassen. Schwerwiegender ist der Vorwurf, daB die Abgeordneten in ihrem 
Streben sich die Wiederwahl zu sichern, den einflu8reichen Wahlern ihres 
Kreises um jeden Preis schmeicheln und da8 sie die Verwaltung zerriitten, 
um ihre eigenen Giinstlinge oder die ihrer Wahler hineinzubringen. 


Erhellt aus alledem wirklich, da8 sich das parlamentarische System in > 


Frankreich nicht bewahrt, da8 sich in seiner unbeschrankten Entfaltung 
Gefahren gezeigt haben, die auch fir das Ausland bedenkliche Fingerzeige 
der Zukunft sein miissen? — Ich glaube denn doch, da8 diese Folgerung 
zu weitgehend ist. Nicht der Parlamentarismus als solcher, sondern die 


spezifische Art der Wahlen zum franzdésischen Parlament ist fehlerhaft. 


Die Deputierten werden jeder von einem kleinen Separatwahlkreis erwahlt 
und miissen naturgem&8 jeder Art von Kirchturmspolitik, Favoritismus und 
Korruption huldigen, falls sie mit ihren paar ,,einfluBreichen“‘ Wahlern in 
guter Fiihlung bleiben wollen. Fiir sie selbst ist all dies haufig am aller- 


peinvollisten. Man erzahlt von Deputierten, die in den groBen Pariser Waren- 


hausern die Auftrige der schénen Damen ihres Wahlkreises auszurichten 
haben, daB sie sich mit Feuereifer einsetzen miissen, damit der Sohn eines 
einfluBreichen Wahlers einen guten Posten bekomme, da8 sie den gréBten 
Teil ihrer Zeit grundlosen Belastigungen ihrer Wahler opfern, die das Recht, 
ihren Stimmzettel zu geben oder zu verweigern, fast als Mittel der Erpressung 
ansehen. Protektion verlangt man vom Deputierten,. Protek - 
tion fir sich selbst und fiir seine Freunde auf Kosten des Staates. Das 


Parlamentsgebaude wird zum Arbeitsvermittlungsamt, die Korrespondenz der — 


Abgeordneten mit ihren Wahlern schwillt und schwillt und wenn die Depu- 
tierten heute 15000 Frs. jahrlich beziehen, so steigen doch auch ibre Aus- 
gaben fiir die Unterhaltung eines Bureaus in Paris derart, daf ihnen per- 
sénlich nur wenig tbrig bleibt. 

All di ist aber sehr leicht abzuhelfen und in den letzten Monaten 
entschloB man sich endlich, einige Gesetzentwiirfe zu erledigen, die eine 
villige Anderung herbeifthren sollen. 

Zunichst schuf man eine Dienstpragmatik der Beamten, 
welche die Beférderung, Versetzung und Disziplinarbehandlung an feste Regeln 
kniipft, jede Protektion seitens eines Deputierten und jede Willkir védllig 
ausschlieBt. Die Abgeordneten selbst werden als erste damit zufrieden sein, 
von nun an keine Macht mebr zu bestizen, Beamtenstellen zu vergeben — 
und endlich von allen Belastigungen und Bitten um Protektion frei zu sein. 

Die zweite wichtige Reform, die auf der Tagesordnung des Parlaments 
steht, ist die Reform des Wahl gesetzes. Man fordert die Einfiihrung 
des Listenskrutiniums, die Wahl der Deputierten soll durch die Wahler 
des ganzen Departements und nicht mehr durch die eines kleinen Bezirks, 


in dem Kirchturmsinteressen und Launen einzelner Wahler entscheidend — 


sein kénnen, erfolgen; im Departement mit seiner halben Million Einwohner 
ist so etwas von Natur aus unmdglich. Die Wahl wird im allgemeinen allein 


yon politischen Gesichtspunkten abhingen, der Deputierte wird den Er- 


_pressungen durch einzelne entriickt. 


Viele gehen noch weiter und fordern Einfiihrung des P ro p ortional- | 


wahlrechts, weil es mit den bedeutenden Vorteilen der Listenwahl die 
Vorziige strenger Gerechtigkeit verbinden und jeder Partei die Zahl der 
Sitze geben wiirde, die sie ihrer Starke nach in der Wahlerschaft verdient. 
Da es ferner. allen Schacher vor den Stichwahlen, alle leidenschaftlichen 
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Wahlkampfe, die sich um die Gewinnung einiger Dutzende von Wahlern 
drehen, aufzuheben geeignet erscheint und auch den Minorititen einen 


angemessenen Teil an der Vertetung des Departements sichert. 


So ist es sehr wohl méglich, daB die aus der Not des franzdésischen Par- 
lamentarismus geborene Wahlreform alte Ubel heilen und vielleicht auch 


dem Gedanken des Parlamentarismus in der ganzen Welt neue Lebenskrafte 
zufiihren werde. 


Eine Aussicht, auf die man noch vor kurzem nicht zu hoffen wagte! 


I. SRIRAMULU, RAJAHMANDRI: ‘DIE PARIAS 


INDIENS. 


IE bekannt zerfallt die Bevélkerung Indiens in Kasten, die sich 
unveradnderlich durch die Jahrhunderte erhalten und das gleiche 
Gewerbe oder die gleiche intellektuelle Tatigkeit vom Vater auf 
den Sohn vererben. Die beherrschende Stellung der Brahmanen 
(Kaste der Gelehrten) gegeniiber den anderen, Handel treibenden und hand- 
arbeitenden Klassen ist in der Idee des Kastensystems begriindet und wird 
von allen Beteiligten als ein Naturgegebenes hingenommen. Die sozialen 
Schiden und Ungerechtigkeiten, die sich zweifelsohne auch aus dieser erb- 


lichen Scheidung, aus der groBen Schwierigkeit fir ein Mitglied der 


unteren Kasten, sich heraufzuarbeiten (unm6glich ist dies heute in der 
Zeit der englischen Herrschaft eben doch nicht mehr) ergeben, sind immerhin 
durch eine gewisse Anpassung der einzelnen an ihre historische Lage gemildert. 
Wirklich driickend ist nur das Los derer, die ganz auBerhalb des Kasten- 
systems stehen, der Parias. Sie setzen sich zusammen aus den Abkommen 
unterworfener Stémme oder solcher indischer, die infolge irgendeines Ver- 


gehens der Kastenzugehdérigkeit verlustig gingen. Sie bilden ungefahr ein 


Fiinftel der indischen Bevélkerung, d. i. nahezu 60 Millionen Menschen, 
leben von Landwirtschaft und Handarbeit, gleich den Mitgliedern der unteren 
Kasten, miissen jedoch in eigenen abgeschiedenen Ansiedlungen wohnen; 
ihre Léhne sind niedrig, ihre soziale und wirtschaftliche Lage wird in jeder 
Weise beeintrachtigt, ihre Nahrung ist daher eine noch karglichere als die 
der tbrigen Inder, ihre Kleidung noch armlicher, ihre Hiitten noch enger 
und unfreundlicher. In den langen Jahrhunderten indischer Selbstandigkeit 
sowohl als auch unter der darauf folgenden mohammedanischen Herrschaft 
hat man gerade den Parias fast niemals irgendwelches Interesse zugewandt: 
ein schweres historisches Unrecht, das zum Fluch fiir die beherrschenden 
Klassen geworden; denn eben darum haben auch die Parias nirgends den 
neuen Eroberern Widerstand entgegengesetzt, sich vielmehr gern jedem 
Feind des Landes und ihrer Unterdriicker angeschlossen. In der englischen 
Regierung ist ihnen auch wirklich ein Beschiitzer erstanden. Die beginnende 
englische Firsorge fiir die Parias ist gewiB eine der wesentlichsten Licht- 
seiten des neuen Regimes, die mit manchen anderen schweren Vernach- 
lassigungen indischer Interessen aussOhnen mag. 
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Zunichst beschaftigten sich die christlichen Missionare mit den Parias; 
sie predigten unter ihnen das Evangelium und mit gréBerem Erfolge als bei 
den anderen Klassen. NaturgemaéB besaBen die Parias nicht jene Anhang- 


lichkeit an den alten Glauben wie ihre Volksgenossen, andererseits war ihnen _ 


gerade in der Bekehrung zum Christentum eine Méglichkeit gegeben, iiber- 
haupt aus dem beengenden Kreise der Hindu-Gesellschaft herauszutreten, 
statt ausgeschlossener Parias gleichberechtigte Christen und in vieler Be- 
ziehung Genossen der herrschenden Rasse zu werden. Mehr und mehr er- 
kannten die Missionare, da, wo bei den anderen Klassen nur ihre MiBerfolge 
sich stets wiederholten, sich hier ein fruchtbares Gebiet ihrer Tatigkeit er- 
schloB; immer intensiver gestalteten sie darob ihre Missionsarbeit. — Gewi8 
mag auBer diesem praktischen Grunde auch ein anderer, intellektueller Grund 
mitgewirkt haben, ein Erinnern an die Tradition des Urchristentums mit 
seiner Freundschaft fiir Sklaven und Unterdriickte. 


Speziell dieser letzte Zug mag auch die Tatigkeit anderer europai- 
scher und amerikanischer Philanthropen beeinflussen, die auBerhalb der 
eigentlichen christlichen Missionen sich fiir die Parias interessieren. Erinnern 


wir uns z. B. an Oberst Olcott, den Mitbegriinder der theosophischen Ge- | 
sellschaft, der zuerst ein umfassendes Erziehungs- und Aufklarungswerk | 


unter diesen armen Menschen begann. In einer Flugschrift: ,,Der arme 
Paria‘, die groBe Verbreitung im Lande fand, erzahlt er selbst den Beginn 
seiner Tatigkeit : 


,,Rings um mich herum waren viele, viele saclahliska, getretene Men- 
schen, die um Hilfe schrien. Von Mitlecid bewegt, versuchte ich, ihnen zu 


helfen, und zwar in der Weise, die mir allein dauerndes Gut zu geben ver- 
sprach. Ich eréffnete eine freie, unentgeltliche Schule fiir ihre Kinder, 


in der sie elementare Kenntnisse in der Tamilsprache (die Schule ward in 
Siidindien errichtet) wie auch im Englischen gewinnen sollten. Zugleich 


lieB ich sie in solchen Fertigkeiten unterrichten, die sie zur Ubernahme von 


Hausarbeit in europaischen Familien Siidindiens befahigen sollten; so gelang 
es mir, auch das eigene Interesse der Eltern anzustacheln, die eine wenn auch 


dienende, so’ doch aller Lebensnotdurft entriickte Zukunft fiir ihre Kinder 


erOfinet sahen. Die Zahl der Schiiler wuchs an, stets neue Lehrer konnten 
angestellt’ werden, neue Geldmittel flossen mir von Freunden des Unter- 


nehmens zu, der Fortbestand der Schulen war gesichert. . 


Gegentiber diesem humanen Vorgehen Olcotts stelit freilich die ganz 
entgegengesetzte Haltung einer anderen Persénlichkeit, Mrs. Besant, die 
—- gleichfalls Fihrerin der theosophischen Bewegung und von europiischer 
Abkunft —- sich doch ganz in indische Verhaltnisse und Vorurteile gefunden 
hat. In einem Aufsatze der ,,[Indian Review‘S im Februar fihrte sie aus, 
,daB die Parias gegenwartig degenerierte, iibelriechende Kérper beséBen, 
weil sie Generationen hindurch von schlechten Nahrungsstoffen und Ge- 
tranken gelebt hatten; daB mehrere Menschenalter besserer Nahrung und 
besserer Existenzbedingungen notwendig sein wiirden, bis sie diese kérper- 
liche Eigentiimlichkeit verléren und bis es méglic.h sein wiirde, sie mit 
anderen Menschen beisammen wohnen zu lassen und ihre Kinder in die gleichen 
Schulen wie die Kinder der anderen Inder aufzunehmen; daB die Aufgabe 
des Reformers nicht darin bestehe, Gleichheit zwischen ihnen und den Kasten 
herzustellen und diese letzteren zum Gleichheitsniveau der Parias herab- 
zuziehen, sondern blo8 darin, in langer, durch mehrere Menschenalter sich 
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 fortziehender Arbeit die Parias heranzubilden » bis daB8 sie 


,» wurdig wirden, mit den anderen Klassen in Bertithrung zu 
treten™. | 

- AuBer den ebengenannten christlichen und einem Teil der theosophischen 
Kreise sind es vor allem noch die fortschrittlichen Gruppen Neu-Indiens, 
die sich fir die Parias einsetzen: die Brahmo Samaj und die Arya Somaj, 


die mit gleichem Enthusiasmus den Kampf fiir die Erneuerung der Kultur, 


fiir die Befreiung von der Fremdherrschaft und fiir soziale Reformen zugunsten 
der Unterdriickten fiihren. Sie eréffnen Schulen zur Heranbildung der Kinder 
der Parias, eréffnen Missionen zur geistigen und sittlichen Heranbildung der 
Erwachsenen, anerkennen sie in ihren eigenen Kreisen als gleichberechtigt 
und geben damit auch solchen, die mit ihnen in Fihlung stehen, ein starkes 
Beispiel. Genannt werden mag besonders die ,,Depressed Classes Mission“ 
in Bombay, die seit 1906 von den Brahmo Samaj unterhalten wird. Sie erklart 
als ihr Ziel, die Lage der unterdriickten Klassen zu bessern, Schulen zu er- 
richten, Arbeitsgelegenheit zu verschaffen, soziale Schranken niederzureiBen 


und freireligidse Ideale und demokratische Prinzipien.zu predigen, den Biirger- 


sinn zu beférdern. Der Sitz der Mission ist in Bombay, aber Zweigverbande 
kamen auch in einer groBen Anzahl anderer Stadte zustande. Unter den 
neubegriindeten Anstalten mag genannt werden ,,Nirashrit Sewa 
Sadan“, ein Asyl fiir Ungliickliche und Arbeitslose, verbunden mit un- 
entgeltlicher Apotheke, freien Schulen, Klubs, Konzerthallen und Vortrags- 
rdumen, ferner , Bhajan Samaj“, eine Vereinigung verschiedener 
Schulen in Bombay und in der Provinz. Alle Schiler erhalten auBer Unter- 
richt und Biichern auch Kleidung und Nahrung frei. 

In den allerletzten Monaten, unter dem anfeuernden Einflu8 der all-. 
gemeinen Freiheitsbewegung hat auch sonst das Interesse fiir dieses soziale 
Reformwerk tiberall zugenommen. Sogar von Vereinen, die auf dem Boden 
des Kastensystems stehen, werden nun vielfach Schulen fiir Parias ins Leben 
gerufen, um doch auch diesen ausgestoBenen Teil des Volkes nicht ganz 
verkiimmern zu lassen. Die eingeborenen Firstenhaéuser wenden den Parias 
ihr Interesse zu. So wurden im Staate Barida in Westindien, der auch sonst 
vielfach beispielgebend vorangeht, 305 unentgeltliche Schulen fiir Parias mit 
zusammen 13000 Schiilern errichtet. Andere humanitire Institutionen zu 
ihren Gunsten schlieBen sich an. | 

Bei all dem geht die Tatigkeit der Missionare Englands und Amerikas 
immer noch weit voran. In den letzten Monaten haben sie speziell mit einer 
ganz neuen Wirksamkeit begonnen. Da den Parias das Baden in den Teichen 
der ubrigen Kasten untersagt ist und das Baden in Indien wie in jedem 
Tropenlande zu den Bedingungen eines menschenwiirdigen Daseins gehdort, 
die Parias aber aus Armut keine Teiche haben kénnen und warten muBten, 
bis irgendein Mitleidiger ihnen einen Eimer Wasser zutrug, so haben die 
Missionen angefangen, Teiche fiir die Parias herzustellen. Zwischen den Ameri- — 
kanern und den Englandern hat sich ein wahrer Wettbewerb im Errichten 
solcher Teiche herausgebildet; und vielen Dérfern der Parias konnte so in 
wenigen Monaten geholfen werden. Die britischen Beamten gewahren dieser 
Tatigkeit um so lieber ihre Unterstiitzung und bevorzugen sie gegentiber 
anderen Unternehmungen zugunsten der Bevélkerung, weil die Parias sich 
ja niemals an irgendwelchen Bewegungen gegen die englische Herrschaft 
beteiligten, weil sie niemals S ub jek t einer Reformbewegung, sondern blo8 
deren Objekt haben sein kénnen und sein wollen. 
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Am 22. Mai des Vorjahres wurde der erste dieser vom englischen Ver- 
bande angelegten Teiche den Parias tibergeben. Die Geldmittel dazu waren 
vom englischen Landrichter des Bezirks aufgebracht worden, und dieser 
sprach auch bei der Ubergabefeier. Seine Worte, die sehr charakteristisch 
fir die Intentionen der englischen Regierung sind, seien nachstehend wieder- 
gegeben: ,,Auf der Landwirtschaft beruht das Wohlergehen Indiens; die 
meisten landwirtschaftlichen Arbeiter dieser Gegend sind aber Parias. Sie sind 
_ unentbehrlich fiir das Bliihen der Betriebe, sie miissen daher in ihrem gesund- 
heitlichen Gedeihen geschiitzt werden. Die allgemeinen Badeteiche stehen 
bekanntlich den Parias nicht zur Verfiigung. Die Anlage besonderer Teiche 
ist somit geboten. Da die Geldmittel der Behérden leider fiir andere Zwecke 


in Anspruch genommen sind, muBte private Tatigkeit eingreifen, und es war 


mir eine Freude, mit einigen meiner Freunde die Mittel hierfiir aufzubringen. 
Wir hoffen um so mehr Gutes, als der Wetteifer zwischen uns und unseren 
amerikanischen Genossen nur dazu beitragen kann, den Ungliicklichen des 
Bezirks ihre Lage mehr und mehr zu erleichtern.‘“’ Mr. Spencer, der Land- 
richter, schépfte hierauf Wasser aus dem Teiche und die Umstehenden damit 
besprengend iibergab er ihn denen, welchen er von da an gehdren sollte, 
und auch ein anwesender Brahmane ergriff das Wort und sprach seine volle 
Sympathie fiir das Unternehmen aus. 

Ein Gesamtiiberblick tiber all diese Versuche zeigt jedenfalls klar, daB 
sich, von verschiedensten Gesichtspunkten ausgehend, ein warmes, ach so 
lange durch Vorurteil geknebeltes menschliches Fiihlen der jammervoll Ent- 
erbten Indiens annimmt. Die englischen Herren des Landes gleichwie deren 
Gegner im Lager der indischen Freiheitsbewegung interessieren sich fiir das 
Schicksal der Parias. Die Zeit der Verachtung, der vélligen Mitleidslosig- 
keit ihnen gegeniiber ist endgiltig vorbei. Und dies ist wahrlich ein Zeichen 
dafiir, da8 es in Indien anders und besser zu werden beginnt. 


© 


© 
CHRONIK. 
~— } INE Broschiire iiber Nikolaus Il. DerZarbesitztpersén- 
1 Jingst erschien in RuBland lich eine Zeitung, die fir 
ffeine Flugschrift — betitelt: die Richtung seiner Interessen durch- 
,,cebt dem Kaiser, was des Kaisersist‘‘ aus charakteristisch ist. Sie wird 


—vund gezeichnet: ,,ErzpriesterSera- nur in einem Exemplar fir ihn 
Eine Reihe schwerwiegender allein herausgegeben und betitelt 
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Tatsachen aus Leben und Regierung 
des Zaren sind darin zusammengefaBt: 
Die Schrift wurde in vielen Tausenden 
von Exemplaren verbreitet, aber 
dank der VerfolgungsmaBregeln der 
Polizei ist sie heute auBerhalb ein- 
geweihter revolutiondrer Kreise kaum 
zu finden. Im Nachstehenden seien 
einige Daten daraus angefihrt. 


sich: ,,Ubersicht der beachtenswer- 
testen Informationen des Polizei- 
departements.““ Die Zeitung wird 
von den Mitgliedern der Zensurbe- 
horde verfaBt; sie verarbeiten die 
Polizeiberichte und werden vom 
Minister des Innern selbst kontrol- 
hert, der in letzter Instanz ent- 
scheidet, welche Informationen ins 
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Blatt einzuriicken seien. Pro Jahr 
erscheinen 10 bis 15 Nummern mit 
zusammen 500 bis 600 Seiten. Jede 
Nummer wird zunichst vom Zaren 
mit Randbemerkungen versehen und 
darauf durch den Generaladjutanten 
Hesse an den Minister des Innern 
zuriickgegeben, der auf Grund der 
Bemerkungen des Zaren seine An- 
ordnungen trifft. Besonders zahl- 
reich sind diese Bemerkungen auf 
den Berichten tiber das Tun der 
nachParisundLondonge- 
flichtetenRevolution dre, 
iiber die Erzeugnisse der geheimen 
Druckereien, die Re- 
volutiondre, welche ihre Par- 
tei verraten, schlieBlich auch 
auf Privatbriefen, die von der Polizei 
beschlagnahmt wurden (auch einige 
Briefe von Tolstoi waren darunter). 

Die Broschiire gibt ferner eine 
Reihe von Dokumenten wieder, aus 
denen hervorgeht, in wie scharfen 
Widerspruch sich der Zar stets zu 
seinem Volke gesetzt hat. 

Am Abend seiner Krénung in 
Moskau, als fiinftausend Personen 
in der Panik auf dem Khodynski- 
felde ihren Tod gefunden hatten, 


weil die Polizei nicht zweckgemaBe 


MaBregeln zur Verteilung der Massen 
getrofien hatte,lie BNikolausIlI. 
dem Polizeichef Vlas- 

sowski, der an der Kata- 
 strophe Schuld trug, 2000 
Rubelals Belohnungiber- 
reichen. Im April 1906 bean- 
tragte der Staatsrat die Abschaflung 
der k6rperlichen Zichtigung als 
Strafmittel fir die Bauern. Niko- 
laus: schrieb eigenhindig auf das 
Memorandum, das ihm _ iiberreicht 
wurde: ,Ich werde 
Strafmittel aufheben, 
wann es mir belieben 


wird.“ Am 22. Januar 1905 feuer- 
ten bekanntlich die Truppen auf 
eine waffenlose Arbeiterprozession, 
die unter der Fiihrung des Priesters 
Gapon gekommen war, um dem 
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Zaren eine Petition zu wtberreichen. 
Zu dieser Stunde beriet der Zar, 
ohne sich um das vergossene Blut 
weiter zu erregen, mit seinem Ar- 

chitekten die Ausschmiickung seiner 
Yacht. Als das Gemetzel voriiber 
war, lieB er dem Fihrer der Truppen, 
General Trepoff, seinenkaiser- 
lichen Dank aussprechen. 
Spater sandte Nikolaus ein Sympa- 
thietelegramm an die Familien der 
Kosakenoffiziere Abramow und Ida- 
noff, letztere hatten die Marie Spiri- 
donova im Gefangnis gefoltert 
und vergewaltigt und waren 
dafiir von den Revolutionéren er- 
schossen worden. Im Jahre 1907 
begnadigte der Zar den Kaufmann 
Cheveleff, ein Mitglied der Partei 
der ,,Wahren Russen‘‘, der den frei- 
sinnigen Advokaten Divinsky  er- 
mordet hatte. In Volsk wurden vier 
Stadtbewohner zu Zwangsarbeit ver- 
urteilt, weil sie am Pogrom vom 
20. Oktober 1905 teilgenommen hat- 


ten; der Lokalverband der ,,Wahren © 


Russen‘* sandte dem Zaren ein Tele- 
gramm, um ihm von dieser Verur- 
teilung Kenntnis zu geben. Sofort 
antwortete der Zar telegraphisch: 
slch begnadige die vier 


Verurteilten.“ Einen gewissen 


Dedulin, der gleichfalls an der In- — 
szenierung von Pogroms teilgenommen 
hatte, nahmder Zarinseinen 
Hofhalt auf. Von 121 Ange- 
klagten, die am Pogrom von Jitomir 
teilgenommen hatten, verurteilte das | 


Gericht nur 15; wenige Tage spater 


wurden auch diese vom Zaren simt- 
lich begnadigt. 

Noch viel Ahnliches wird in der 
Broschiire angefiihrt und mit ge- 
nauen Dokumenten belegt. Der 
Verfasser sucht aus ihnen abzuleiten, 
daB die weitverbreitete Meinung, 
Nikolaus II. sei in Wahrheit weich 
und menschenfreundlich und_ gebe 
sich entgegen seinem wahren Gefiihl 
der blutigen Unterdriickung der Frei- 
heitsbewegung hin, irrtiimlich sei, 
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daB Nikolaus vielmehr aus leiden- 
schaftlichem HaB8B heraus die Fihrer 
dieser Bewegung und ihre Anhanger 
verfolge — ein psychologisches Pro- 
blem, das zur Erkenntnis der Ge- 
schichte RuBlands in den _ letzten 


Jahren und auch der médglichen 

Entwicklung der nachsten Zukunft 

—w ohne Bedeutung ist. 
René de — 


© 


Betrachtungen iiber die Aussichten 
der Jungtiirken. Bleibt die tirkische 


Freiheitsbewegung nun end- 


giiltig siegreich ? werden viele fragen 
— oder ist nochmals mit der Méglich- 
keit von Handstreichen, wie dem 
vom vergangenen April, zu rechnen ? 
Letzteres scheint unwahrscheinlich, 
da die Jungtiirken von ihren Er- 
fahrungen wahrend des vergangenen 
Jahres gelernt haben werden und 
eingesehen haben, da8 sie nur durch 
riicksichtsloseste systematische Be- 
hauptung der Macht ihre Prinzipien 
verteidigen kénnen; sie haben die 
gefahrlichsten ihrer Gegner vernich- 
tet: den Sultan abgesetzt, seine 
Spione und Eunuchen, die Helfers- 
helfer seines letzten Verbrechens, ver- 
jagt oder hingerichtet; niemand, der 
noch irgendwelchen EinfluB besaBe, 


hat ein Interesse an der Wiederher- 


stellung des alten Regimes. 

Steht eine neue Erhebung des 
muselmannischen Fanatismus zu be- 
_fiirchten ? Kaum, — denn in Wahr- 


-heit vertragt sich der Koran sehr wohl 


mit den liberalen Ideen und das hei- 
lige Scheriatsrecht hat der letzten 
Soldatenerhebung ausschlieBlich als 
Vorwand gedient, die wahre treibende 
Kraft war -Abdul Hamids Beste- 
chungsgold. 

Droht von der Seite der Christen 
Gefahr? Die Konstitution gewahrt 
ihnen gleiche Rechte wie ihren tiirki- 
schen Briidern; mehr und mehr wer- 
den sie sich gewohnen, auf gesetz- 
lichen Wegen ihr Recht zu suchen. 


Wie aber steht es mit der Ver -. 
waltung? Hier liegt gewi8B der 
schwierigste Punkt fiir das neue 
Regime, denn so gro8e diplomatische 
und militarische Gaben der Tirke be- 
sitzt, er hat bis jetzt nicht gelernt, 
ein guter Verwaltungsbeamter zu 
sein. Die Korruption des alten Re- 


gimes hat alles durchsetzt und ver- 


dorben; ein neues Geschlecht un- 
bestechlicher, allein auf regelmaBigen 
Sold vertrauender Beamten muB her- 
angezogen werden. Im prakti- 
schen Ausbau der neuen Ordnung 
also wird die Aufgabe der Jung- 
tiirken legen; aber nicht im Streben 
nach neuen, utopischen Freiheiten, 
die man Westen 
will. 

Die bisherige Entwicklung zeigt, 
daB man den Jungtiirken solche Ein- 
sicht durchaus zutrauen darf. Sie 
haben sich auch in den Stunden der 
Revolution vollig anders gehalten als 


ihre russischen Briider im letzten > 


Kampfe; wahrend diese nach ErlaB 
des Oktobermanifests, wo die Még- 
lichkeit friedvollen Zusammenwirkens 


von Regierung und Volk zum Ausbau 


der neuen Ordnung: gegeben schien, 
immer neue, unerfillbare Forderun- 
gen stellten, bis sie endlich blutig 


_unterlagen, haben die Tiirken nur das 


Erreichbare gewollt, dieses aber ziel- 


bewu8t durchgefiihrt. Und wahrend 


RuBlands Freiheitskampfer dem En- 
thusiasmus und der Opferwilligkeit 
dieses groBen Volkes zum Trotz in 


Sibirien oder am Galgen geendigt. 


haben, sind die tiirkischen Verbann- 
ten von damals die Herren von 
heute und haben Gelegenheit, die 
Ideen, fiir die sie gelitten haben, als 
anerkannte Fiihrer ihrer Nation in 
Taten umzusetzen. 

Selim Bey, Beboutosch (Tiflis). 


© 


Antimilitaristische Strémung in 
Japan. Eine Gegenstrémung gegen 
den alles andere beschattenden krie- 
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gerischen Geist macht sich nun auch 
in Japan geltend. So sehr des Reiches 
Grenzen und Ansehen in den letzten 
Jahren durch ihn geweitet wurden, 
so groBe 
gungen hat er andererseits mit sich 
gebracht. Ein wberragender Teil 


aller Staatseinnahmen wurde in den. 


letzten Jahren fir militdrische und 
Marinezwecke verausgabt, alle Steu- 
ern muB8ten erhdht, neue Monopole 
muBten eingefiihrt werden und bei 
alldem fehlt Geld zu notwendigen 
Kulturaufgaben. Der kriegerische 
Patriotismus des Volkes war so stark, 
bis nun jede Oppositionstendenz 
unméglich schien. 

Erst die schwere Wirtschafts- 
krise, die tiber Japan im Gefolge des 
letzten Krieges hereingebrochen, hat 
nun doch viele denken gelehrt und, 
wie es scheint, die neue Regierung zu 
dem Entschlu8 gedrangt, die mili- 
tarischen Ausgaben auf ein mit den 
wirtschaftlichen Notwendigkeiten des 
Reiches vereinbares Ma8 zurickzu- 
fiihren. 
militérischen Ausgaben wurde rick- 


gangig gemacht; das Programm der 


Armeeerweiterung, das nach dem 
Plane des abgetretenen Ministeriums 
Katsura im Zeitraum von blo8 sechs 
Jahren hatte! ausgefiihrt werden sol- 


len, wurde auf zehn Jahre verteilt | 


und somit die Last, die das Budget 
jedes einzelnen Jahrgangs trifft, er- 
heblich vermindert. Jedenfalls sollen 
in nachster Zeit neue Anleihen fiir 
militérische Zwecke nicht aufgenom- 
men werden. 


Die bisher leitenden Klassen fiigen 


sich naturgem48 nur ungern in diese 
neuen, dem nationalen Geiste zu- 
widerlaufenden MaBnahmen; die brei- 
ten Massen der erwerbenden Bevilke- 
rung jedoch, die in erster Linie unter 
den schweren Steuern zu leiden haben, 
liehen der Regierung ihre Unterstiit- 
zung. Auch viele Intellektuelle schlos- 
sen sich dieser Strémung an, von all- 
gemeinen, sozialen Gesichtspunkten 


wirtschaftliche Schadi- 


Eine Reihe von geplanten > 


geleitet. Schon zeigen sich erste An- 
fange pazifistischer Landesgesinnung: 
Das letzte Bollwerk, das intransigent 


-militaérische Gesinnung auf Erden be- 


sa, ist nahe daran zu erliegen. 
Dr. Ingram Bryan (Kobe). 


Klerikalismus in Indien. Im siid- 

indischen Staate Mysore, der be- 
kanntlich als einziger Indiens ein Par- 
lament besitzt, wurde kiirzlich ein 
BeschluB gefaBt, den die Gebildeten 
Indiens mit groBem Beifall begrii8- 
ten, der den Europdern aber noch 
mehr deshalb interessant sein muB, 
weil die Existenz des Ubels, gegen das 
er sich richtet, fir ihre Anschauungen 
unbegreiflich erscheinen mag. Es 
soll naémlich von jetzt an die Ver- 
bindung von Tempel- und Gottes- 
dienst mit dem Gewerbe der Prosti 
tuierten im genannten Staate auf-: 


-gehoben werden, resp. die gefallenen 


Madchen sollen nicht mehr in ihrer 
Eigenschaft als solche zu den gottes- 
dienstlichen Handlungen quasi als. 
Priesterinnen der Gottheit heran- 
gezogen werden. In der Tat besteht 
in. Britisch-Indien dieser Gebrauch. 
nach wie vor weiter, und die englische 
Regierung, weniger mutvoll als das 
Parlament von Mysore, wagt es nicht, 
an den durch alte Traditionen ge- 
heiligten Gebrauch zu rihren. Er 
ist wohl dahin zu erklaren, daB 
die Devadasis, jene Madchen, 
die den heiligen Handlungen zuge- 
zogen werden, ehedem gleich den 


‘Vestalinnen Roms durch reinen Le- 


benswandel hervorleuchteten, daB 
sich aber allmahlich dieser Typus in 
sein Gegenteil verwandelte, daB der 
Opferdienst gegeniiber der Gottheit 


sich mit einem Opferdienst gegeniiber 


den Mannern der Gemeinde verband, 
bis schlieBlich aus urspriinglichem 
Priestertum reine Prostitution wurde 
und die Tempel der Gottheit zu 
Zuchtstatten der Sinnlichkeit herab- 
sanken. 
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Die Unterdriickungdes Gebrauches 
in Mysore ist tatsadchlich ein Beweis 


fir die starke Beeinflussung gerade - 
der unabhangigen indischen Stande 


durch moderne, westliche Ideen. 
Der spate und nur sehr teilweise 
Sieg tiber den Klerikalismus Indiens 
aber mag den Europdern zeigen, wie 
schwer Gebrauche, die als gott- 
geheiligt  verteidigt werden, 
niederbrechen, mégen sie dem fern- 
stehenden objektiven Beschauer auch 


noch so unsinnig erscheinen. Un- 
_sinniger freilich als die Inquisition 
Europas kénnen sie auch nicht ge- 


nannt werden. 


A. Lowther. 


| 

Die Parsis in Indien. Eine cha- 
rakteristische Parallelerscheinung zu 
den Juden Europas sind die Parsis 
Indiens. Als Persien von den mo- 
hammedanischen Arabern  erobert 
wurde und die groBe Masse der ein- 
geborenen Bevdélkerung sich ihnen 
unterwarf, wanderten die wenigen, 


die sich nicht beugen wollten, nach © 


Indien aus, um ihrem angestammten 
Glauben treu bleiben zu dirfen. Sie 
verstreuten sich weit tiber das Land 


und sammelten sich erst langsam 


wieder im Laufe der Jahrhunderte 
und haben sich besonders in Bom- 
bay und Umgebung zu neuer Einheit 
konzentriert. Ahnlich den Juden, 
haben auch sie, im Kampf ums Da- 
sein einer anders gearteten Rasse 
und Glaubensgemeinschaft gegeniiber, 
einen festen Ring geschlossen und 
ihre Religion und nationale Kultur 
gehiitet. Auch sie haben, landfremd 
und ohne Anteil an der Leitung der 
Geschicke ihres Adoptivvaterlandes, 
sich tiberwiegend dem Handel in 
die Arme geworfen und sind reich 
Durch die englische 
Herrschaft und durch die Begrin- 
dung der Pax Britannica wurden in 
Westindien dem Handel ganz neue 


-Méglichkeiten erdffnet. Den Hindus 


bereitete es ungeheure Schwierig- 


keiten, sich von vielem Gewohnten, 
vor allem den Kastenschranken, los- 


zusagen und sich der neuen Médg- 


lichkeiten zu bedienen; sie standen 
den englischen Eroberern mehr oder 
minder verschlossen gegeniiber. Die 
Parsis aber dagegen traten offen auf 
Seite der neuen Herren, bei denen 
ihre Rassenfremdheit nicht ins Ge- 


wicht fiel und die ihnen Schutz vor 
jeder etwaigen Unterdriickung zu- 


sicherten. Sie entwickelten nun in 
Anlehnung an die englische Kauf- 
mannschaft ihre eigenen Handels- 
beziehungen, ihre Gemeinde wurde 
reicher und reicher, ihre Fiihrer wur- 
den von England um ihrer Treuve und 
ihres bedeutenden Ejnflusses, bald 
auch ihrer philantropischen  Be- 
tatigung willen mit Ehren itber- 
schiittet, in den Adelstand erhoben; 
England errichtete ihnen Denkmialer. 

Europaisch - moderne Gesittung 
fand ungehindert Eintritt in ihre 
Hauser: Sie wurden zu Propagan- 


disten der Sittenumwandlung gegen- 
iiber den ans Kastenwesen sich klam-_ 


mernden ultra-konservativen Hindus. 
Trotzdem, oder vielleicht gerade 
wegen dieser begiinstigten sozialen 
Stellung tritt die junge Parsi- 
generation mehr und mehr fir 
die politischen Freiheitsforderungen 
ihrer dem Hinduglauben angehdrigen 
Landgenossen ein: nicht auf deren 
radikalem  revolutiondren  Fliigel, 
wohl aber in der gemaB8Bigten 
Partei des indischen Na- 
tionalkongresses. Ihre Be- 
fahigung zur klaren Uberschauung 
praktischer Verhaltnisse, zu schla- 
gender Rede und Gegenrede gab den 
Séhnen der reichen Handelsherren 
des Landes auch in diesem noch 
inoffiziellen Parlament, beréits die 
gleiche einfluBreiche Position, wie 
sie sie in den Handelskreisen Bom- 
bays schon lange besaBen. Die 
Parsis werden auch in der kommen- 
den indischen Garungszeit ihre Rolle 
zu spielen verstehen! 
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Japan als Kolonisator, Nach dem 
russisch-japanischen Kriege erhielt 
Japan den siidlichen Teil der Insel 
Sachalir (Karafuto) von Ru8land 
zuriick. Vom Jahre 1875 bis 1905 
war die Insel in russischem Be- 
sitze gewesen und diente seit Anfang 
der achtziger Jahre der Regierung 


_ fir die Deportation von Verbrechern; 


mit Aufwendung von ungeheuren 
Mitteln — gegen 50 Millionen Mark 


- waren in den 20 Jahren zur Koloni- 


sierung von Deportierten verwendet 
worden — gelang es, die freiwiilige 
und unfreiwillige Bevélkerung bis 
auf 30000 Menschen, von denen 
17 000 deportiert waren, zu bringen. 
In dieser Zeit entstanden etwas tber 
5000 selbstindige Wirtschaften,. die 


nebenbei gesagt einen klaglichen Ein- 


druck hinterlieBen: die Hauser waren 
meistens elende Hiitten, der Boden 
war schlecht bearbeitet, die Wege und 


Briicken im klaglichsten Zustande, 


und als der Krieg kam und mit ihm 


die Méglichkeit fortzugehen, sank 


die Zahl der Bevélkerung des russi- 
schen Teiles der Insel auf 3000 (haupt- 
sichlich Soldaten und Angestellte 
der Regierung) und im japanischen 
Teile sind die Russen vollkommen 
verschwunden. Dabei mu8 erwahnt 
werden, da8 die Insel Sachalin reiche 
Bodenschatze, groBe  prachtvolle 


Walder besitzt; der Boden ist frucht- 


bar und eignet sich in den FluBtaélern 
zum Getreidebau; im Siiden wachst 
wilder Wein und reift Reis, an der 
Kiste und in den Fliissen ist ein 
groBer Reichtum von Fischen vor- 
handen. DaB’ man diese Insel mit 
Erfolg kolonisieren und ausbeuten 
kann, beweisen die Japaner. In dem 


® 


russischen Teile liegt wie die Industrie 
so auch der Handel und sogar die 
Fischerei vodllig darnieder und 
Ansiedler sind meistens ganz ver-— 
armt. Der japanische Teil der Insel 
stellt ein ganz anderes Bild dar. Die 
Kommunikationen sind bestens ein- 
gerichtet, alte StraBen verbessert und — 
neue leichte Eisenbahnen erbaut. Die 
geologischen Untersuchungen haben 
glinzende Resultate gezeitigt. Die 


- Bodenschatze sind erschlossen und die 


Ausbeute der bedeutenden Kohlen- 
lager, die sich nach den jiingsten 
Forschungen auf 40 engl. Meilen er- 
strecken, ist ziemlich nennenswert. 
Fir Ackerbau sind an 121404 ha 
gewonnen, die rationell bewirtschaftet 
werden. Versuchsfarmen werden ein- 
gerichtet, und die Ansiedler genieBen | 
Schutz und Unterstiitzung seitens 
der Verwaltung. Die Forstwirtschaft — 
ist von groBer Bedeutung: das be-. 
trachtliche Waldareal stellt sich auf 
2 428 068 ha, die auch schon durch- 
forscht sind. Besonderen Schutz 
lassen die Japaner der Fischerei an- 
gedeihen. Sie hatten schon, als die 
Russen die Insel im Austausch von 
den Japanern empfingen, die Er- 
laubnis, an der Kiiste Fischerei und 
Seehundfang zu betreiben; jetzt 
werden Untersuchungen iiber Meeres- 
str6mungen vorgenommen, und eine 


_Fischereiversuchsanstalt ist einge- 


richtet. Wéabrend der russische Teil 
von Sachalin langsam verkiimmert 
und . die natirlichen Reichtiimer 
brachliegen, geht der japanische den — 
Weg einer ruhigen, gesunden Ent- 
wicklung und verspricht eine ertrag- 
reiche Zukunft. 
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CARBEITERBEWEGUN6~ 


DR. INGRAM BRYAN, KOBE: WIESO HAT JAPAN 
KEINE ARBEITERFRAGE? 


S ist eine Tatsache, deren Ursachen wir wohl untersuchen, die 

wir aber als solche nicht in Frage stellen kénnen, da8 Japan eine 

Arbeiterfrage im europdischen Sinne bis jetzt nicht besitzt. Gewi8 

sass ist auch im fernen Inselland die GroBindustrie in diesen letzten 
Jahren zu hoher Entwicklung gelangt, gewiB hat sie bereits schwere Krisen 

‘erlebt, gewiB sind viele Tausende von Arbeitern zeitweilig ohne Beschaftigung 
geblieben und sind die Léhne,; so sehr sie auch in den letzten Jahrzehnten 
stiegen, noch tief unter denen Europas; gewi8 sind besonders auch die Arbeits- 
verhaltnisse derart, sie europaisches Empfinden schwer beun- 
ruhigen wirden. 

Im Lande selbst aber haben diese Zustande noch 
zu keinerlei Verwicklungen und zu keiner irgend- 
wie lebhaftenAgitation gefithrt. Die sozialistische Bewegung 
bleibt auf enge intellektuelle Kreise beschrinkt, nur wenige Arbeiter folgen 
ihr. Die groBen Massen der Arbeiterschaft scheinen bisher mit ihrem Los 
zufrieden zu sein oder manifestieren doch in keiner, die. dffentliche Aufmerk- 
samkeit erregenden Weise ihren Unmut. | 

Dabei mu8 noch in Bericksichtigung gezogen werden, daB wesentliche, 
fir den europdischen Arbeiter giinstige Momente in Japan fehlen: Ge- 
werkvereine haben sich nirgends in lebhafter Weise entwickelt, sie 
haben nirgends Arbeitslosenunterstitzungen oder dhnliche Institutionen ein- 
fiihren kénnen; Sozialversicherung in allen uns geléufigen Formen (Kranken- 
und Altersversicherung) sind ganzlich unbekannt, selbst die dffentliche 
Armenfiirsorge, wie sie ehedem in européischen Liandern geiibt wurde, hat 
nur sparlich in Japan Eingang gefunden. Die gesamten Ausgaben dafiir 
im Staatshaushalt betragen 400000 M. pro Jahr, und nur etwa 20000 Krippel 
oder sonst ganz Arbeitsunfahige suchen diese Hilfe nach; Unterstiitzungen 
fir Falle von Arbeitslosigkeit sind in diesem Schema iberhaupt nicht inbe- 
griffen. 

In einem besonders hohen Stand der Arbeitsléhne oder in einer beson- 
deren Entfaltung der Industrie kann die Ursache fiir diese relative Begiin- 
stigung Japans gewi8 nicht gesucht werden, da gerade in diesen letzten Jahren 
eine schwere industrielle Krise auf dem Lande lastete; viele-industrielle Unter- 
nehmungen, die wahrend der Zeit des allgemeinen Aufschwungs begriindet 
wurden, haben ihre Pforten schlieBen miissen, viele Tausende von Arbeitern 
wurden entlassen: alles dies, zusammentreffend mit der bedeutenden Er- | 
héhung der Steuern, wie sie durch das ruhmvolle, aber jeder Kriegsent- — 
schadigung bare Ende des russischen Krieges notwendig gemacht wurde; 

} mit einem standigen Anschwellen der Lebensmittelpreise und der von Amerika 
| und Kanada erzwungenen Einschrankung der Auswanderung, die friher dem 
Uberschu8 der Bevilkerung ein schénes Heim geboten hatten. Und trotz 
alledem keinerlei Agitation, keinerlei Demonstration. 

Auch in irgendwelcher Temperamentlosigkeit oder Stumpfsinnigkeit 
der arbeitenden Bevélkerung Japans kann die Ursache dieser Erschei- 
nung nicht liegen. Der Japaner ist, man weiB es, selbstbewuBt, neuerungs- 
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freudig, keineswegs fatalistisch, und bei Anlassen politischer Natur hat ja 
auch die japanische Arbeiterschaft vielfach zu StraBenkundgebungen und 
zum Aufruhr gegriffen; nur um ihrer eigenen Skonomischen Bediirfnisse und 
Leiden willen hat sie es niemals getan. 

Der Grund mu8 also wohl in der Ejigentiimlichkeit der japanischen 
Zivilisation gesucht werden. Tatsachlich ist er jedem Sachkundigen aus zwei 
Momenten ersichtlich: einerseits aus der Beibehaltung des alten patriarchalen 
Systems, das dem Individuum einen unerschitterlichen Rickhalt in 
seinem engeren und weiteren Familienkreise gibt, es in Zeiten des Alters 
oder der Invaliditat niemals verla8t und so die individuelle Not, den indivi- 
duellen Mangel auf eine derart groBe Anzahl von Menschen verteilt, daB diese 
Not minder fiihlbar wird und dieses System somit die Funktionen einer 
organisch gewordenen Sozialversicherung erfillt. — Hierzu mu8 nun be- 
merkt werden, daB der Stolz und der Tatigkeitsdrang der Ja- 
paner und eine in langer Geschichte gewordene Tradition sie davor bewahren 
und davon zuriickhalten, linger, als irgendwie notwendig, ihren Familien 
-und Gruppen zur Last zu fallen. Arbeitslos geworden, suchen sie sofort mit 
allen Mitteln ein neues Betatigungsfeld und kirzen so die Zeit, wihrend der 
sie von ihren Familiengenossen leben miissen, nach Méglichkeit ab. 

Als zweites hierher gehériges Moment ist die innige Verbindung von > 
Industrie und Landwirtschaft in Betracht zu ziehen. Kaum irgendwo in Japan. 
sind al] e Mitglieder einer Familie auf Fabrikarbeit angewiesen, kaum irgend- 
wo kénnen sie demnach alle zugleich von einer Industriekrise betroffen werden; 
immer besitzt der Arbeiter entweder selbst ein kleines Stiick Land, das er 
mit Hilfe seiner Frau und seiner Kinder bebaut und das er auch in Zeiten der 
Not sein eigen nennt, oder andere Mitglieder der Familie besitzen doch solches 
Land. Wobei man beriicksichtigen mu8, daB bei den eigentiimlichen Ver- 
haltnissen der so hoch stehenden japanischen Gartenkultur schon ein kleines 
Stiick Boden einen bedeutenden materiellen Riickhalt zu bieten imstande ist. 

_ Als drittes charakteristisches Moment mag noch hinzuzufiigen sein, daB 
die Natur des japanischen Landes seine Bewohner zu Mut und Stand- 
haftigkeit gegeniiber plétzlich hereinbrechendem Unglick erzogen hat. Erd- 
- beben sind fir den Japaner nichts Seltenes, Flutwellen, welche die niedrigen 

Kistenstriche tiberschwemmen, schwere Stiirme sind fast alljahrlich wieder- 
kehrende Ereignisse. Man lat sich auch durch sie nicht einschiichtern und 
baut nach jeder Katastrophe die leichten, auf die Haufigkeit der Zerstérung 
technisch berechneten Hauser frohgemut wieder auf. So la8t sich auch der 
japanische Arbeiter durch soziale Krisen nicht abschrecken, immer wieder 
von neuem ein Auskommen zu suchen. 

Ob aus alledem fiir Europa etwas Beispielgebendes entnommen werden 
kann? Schwerlich; eine Geschichtsepoche, die wir zum Teil hinter uns haben, 
zum Teil auch niemals erlebt haben, la8t sich nicht zielbewuBt herbeifiihren ; 
die Periode der Familiengemeinschaft ist fiir uns vorbei, die Industrie wird 
mehr und mehr Alleingebieterin unseres wirtschaftlichen Lebens und auch 
die einzige Linie, auf der wir Japan vielleicht nacheifern kénnten, die Zu- 
teilung von Grund und Boden an landliche Arbeiter, wirde bei uns nicht die 
gleichen Resultate zeitigen. Europa wird eben auf neuen Bahnen, in einer 
ihm eigenen Art durch kollektive Aktion zu Zielen gelangen 
mussen, die Japan durch seine organische Entwicklung leicht geworden sind. 
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ERICH LILIENTHAL: FORDERUNGEN DER ARBEI- 
TER IN DER CHEMISCHEN INDUSTRIE. 


ER neunte Verbandstag der deutschen Fabrikarbeiter hatte im 
August 1908 zu Miinchen beschlossen ,,Erhebungen iiber die Ein- 
haltung der gesetzlichen Schutzbestimmungen in der chemischen 
Industrie, sowie tiber Arbeitszeit und Art und Dauer der Erkran- 
kungen der in der chemischen Industrie beschaftigten Arbeiter und Arbeite- 
rinnen anzustellen“. 

Am 30. und 34. Mai dieses Jahres haben dann in Frankfurt a. M., dem 
Hauptsitz dieser Industrie, 86 Delegierte der Arbeiterschaft der chemischen 
Fabriken tiber Linderung oder wenigstens Einschrankung ihrer Leiden und 
Qualen beraten*). 

In nur wenigen Berufen ist die Gefahr von chronischem Siechtum so 


fast unabwendbar mit der Arbeit verbunden und so heimtiickisch und schlei- 


chend und so oft schwer nachzuweisen wie bei den allméhlichen Vergiftungen, 
die, ganz abgesehen von den akuten Unfallen durch Explosionen oder Ver- 
letzungen im Betriebe, die Hauptquelle aller Erkrankungen bilden. 

Wie eine trotz aller Erbitterung iiber hartes Schicksal fast flehentliche 
Bitte um mehr Schutz und Hilfe an Wissenschaft und Unternehmertum 
lesen sich die Berichte der Delegierten aus all den grofen, bliihenden Be- 
trieben, auf deren Weltruf man in Deutschland so stolz ist. | 

172 441 Arbeiter und Arbeiterinnen waren im Jahre 1907 in chemischen 
Fabriken tatig, gegen 72003 im Jahre 1882. Um 139 Prozent hat sich dem- 
nach die Zahl der diesen furchtbaren Leiden ausgesetzten Menschen in 25 Jahren 
vermehrt. 

Im Jahre 1907 betrug die Zahl der Unfalle 13 226, inagesamt verun- 
gliickten von 1901—1907 also in 7 Jahren 72718 Personen. 

Die Statistik der Krankenkasse der Farbenfabrik Friedrich Bayer & Co. 
in Elberfeld-Leverkusen ergibt bei einer Arbeiterzahl von tiber 4000 Arbeitern 
fir das Jahr 1908: 41 Tote, 11531 Erkrankungsfalle und.60 088 Kranken- 
tage, von 100 Arbeitern muBte jeder durchschnittlich 14 Tage im Jahre 
feiern. 


Wenn man bedenkt, daB fast alle diese Dteneiien von Natur aus junge, — 
_ kraftige Menschen sind, die in der Frone einer harten Arbeit so jammerlich 


zugrunde gerichtet werden, so versteht man trotz aller Freude tiber das 
erfolgreiche Zusammenarbeiten von Wissenschaft und Unternehmertum, das 
gerade im chemischen GroBbetriebe zu seiner schénsten Blite gedieh, dieses 
verzweifelte Aufbaumen der miBbrauchten Menschenkrafte. Und mit wahrem 


Grauen liest man dann von dem Goldregen, der auf die siegreichen und tiich- | 


tigen Unternehmer niedergeht und deren Riesenerfolge man nicht mehr zu 
bewundern vermag, wenn man wei8 wie ,,da unten“ gelitten wird. Im Jahre 


1907 verteilten die drei Gesellschaften ,,Héchster Farbwerke‘, Badische 


»,Anilin*‘, Ludwigshafen und die vormals », Bayerschen Farbwerke“ in Elber- 
feld-Leverkusen 25710 000 Mark Dividende, in den letzten 5 Jahren bis 
1908 im ganzen tibér 100 Millionen Mark. Und da diese Betriebe zusammen 
etwa 20000 Arbeiter beschaftigen, so wurden also pro Arbeiter 1907 fast 
1300 Mark Dividende ausgeworfen. 


*) Protokoll der Konferenz fir die in der sendedhen Industrie beschaftigten 
Arbeiter und Arbeiterinnen. Verlag August Brey, Hannover. 
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Die beiden Firmen Héchster Farbwerke und Bayer, Elberfeld, die als 


wohltatig gelten, haben im Jahre 1908 14 457 375 Mark an die Aktionare, 


2 169 426 Mark an Aufsichtsrat und Direktion und 417075 Mark an Wohl- 
fahrtseinrichtungen fir die Arbeiter gegeben. Und die Arbeiter sind resigniert, 
sie erkennen an, daB chemische Fabriken bestehen miissen, sie wissen, da’ 
sie in diesen Hdllen tatig sein miissen um ihr biBchen Brot zu verdienen, 
sie murren nicht aber die Beschiftigung selbst, nicht dariber, daB das Leben 
so hart sein kann, Menschen zu Arbeitern in chemischen Fabriken zu be- 
stimmen. | 
Was unabwendbar ist wollen sie tragen. Sie machen kein Serebe davon, 
da8 eine Explosion ein Dutzend aus ihrer Mitte zerschmettert, daB sie den 
giftigen Dampfen und den chronischen Vergiftungen nicht immer entgehen 
kénnen, und auf der Konferenz tauschen sie nur ihre Erfahrungen aus, und 
héchstens kommt mal ein schrillerer Ton in die einténigen Berichte, wenn 
vor den Kameraden iber noch nicht allgemein bekannte Krankheiten er- 


- zahit wird, von Hautausschlagen, die in die Wohnungen getragen werden und 


die Familien anstecken. 

Was die Arbeiter wollen, ist nur Beriicksichtigung, sie wollen, daB alle 
Riicksichten, die méglich sind, in Zukunft genommen werden, sie wollen 
nicht, wie der Referent Professor Sommerfeld in einem lingeren Vortrage 
weiter darlegte, da8 zum Beispiel ,,ein Arbeiter, der wiederholt kleine Mengen 


-giftigen Bleies infolge der Austibung seines Berufes in seinen Kérper auf- 


genommen hat und hierdurch eine zum Siechtum oder zum Tode fiihrende 
Bleivergiftung davongetragen hat, ohne Schadloshaltung samt seiner Familie 
dem Elend preisgegeben wird, waihrend ein anderer, der zum Beispiel durch 
einen schlecht gefiihrten Hammerschlag eine Quetschung der Finger davon- 
getragen hat, eine Rente erhalt.“ 

ber diese Nichtanerkennung vieler Vergiftungen als Unfalle im Betriebe 
wird von seiten der Arbeiter am meisten geklagt, und hier liegt auch eine 
der der Klérung am bediirftigsten Fragen, denn wie Professor Sommerfeld 


_ berichtet, ,,liefern die gewerblichen Vergiftungen nicht immer ein so einwand- | 


freies Krankheitsbild, da8 die Erkennung der Krankheit und ihre Beziehung 


zum Beruf gesichert ist.“ 


Der Verdienst der F inlevens und der durch sie hewirkte namhafte Fort- 
schritt beruht nun darin, die Allgemeinheit einmal mit der nétigen Eindring- 


lichkeit auf diesen groBen Komplex schwerer sozialer Schaden hingewiesen 
zu haben. 


Und ferner auch darin, daB die leidende Partei selbst sich aufgerafft 


hat und die Bedingungen formuliert hat, die sie zur Besserung dieser Zustande 
fir geeignet erachtet. | 


Konferenz forderte: 


1. ,,Scharfste Uberwachung aller zum Schutze der Arbeiter in der chemi- 
schen Industrie erlassenen Gesetze, Verordnungen und Bestimmungen. 
. a) Erweiterung der Befugnisse der Gewerbeinspektoren. | 
b) Vermehrung der Aufsichtsbeamten durch hygienisch geschulte Beamte 
(Arzte), denen staatlich zu besoldende, von den Arbeitern zu wahlende 
Hilfsaufsichtsbeamte zur Seite zu stellen. sind. 
2. ErlaB weiterer Schutzbestimmungen. 
a) Festsetzung eines Maximalarbeitstags von 8 Stunden fiir alle Arbeiter 
_ der chemischen Industrie. 


b) Festsetzung eines nach dem Grade der Gefahren abgestuften kiirzeren 
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Maximalarbeitstags fir solche Betriebe und Abteilungen, in denen die 
Gesundheit oder das Leben besonders gefahrdet ist. | 
c) Verbot der Akkordarbeit bei Arbeiten mit giftigen, feuer- und explo-— 


sionsgefahrlichen Stoffen. 


d) Belehrung der Arbeiter, die in Betrieben beschiftigt sind, in denen 
gesundheitsschadliche Stoffe verarbeitet werden, tiber die Wirkungen 
und Gefahren dieser Stoffe. Diese Belehrung muB8 in der Arbeitszeit 


vorgenommen werden. 


e) Verbot der Beschaftigung von Frauen und jugendlichen Poreonse bei 
Herstellung von oder bei Verarbeitung giftiger Stoffe. 

3. Reform des Versicherungsgesetzes mit der MaBgabe, daB 

a) in den Betriebs-Krankenkassen den Arbeitern das Recht eingeriumt 


wird, Einblick in die Krankenlisten nehmen zu kénnen. Die Stellung — 


der Kassenarzte ist gegeniiber dem Unternehmertum zu einer villig 
freien und unabhangigen zu gestalten; 
b) den Mitgliedern zur Krankenkasse ist eine Bilanz der Kasse, die Auf- 
schlu8 tiber Dauer und Art der Krankheit gibt, alljahrlich zuzustellen ; 
e) Vergiftungen, die eine kérperliche Schadigung und Einschrankung der 


_ Erwerbsfahigkeit zur Folge haben, sind als Unfalle zu behandeln und > 


zu entschadigen. 


Far Arbeiter in chemischen Fabriken, die an Sonn- und Festtagen ar- 
beiten miissen, ist eine Ruhepause von 36 Stunden und fiir zwei aufeinander 
folgende Sonn- und Festtage von 60 Stunden in derselben Woche zu ge- 


wahren.‘< 


Wenn Staat und Unternehmertum dine etwas summarischen Vorschlage 
genau priften und daraufhin zur weiteren Ausfiihrung mit den Vertretern 
der Arbeiterschaft enge Fiihlung hielten, so wiirde das Ergebnis sicherlich 
die Aufbesserung des erbarmlichen Schicksals von fast 200 000 Menschen sein. 


© 


© 


© 


EWERBEGERICHTSKATE- 
ACHISMUS*). In knappen 
__—_ji Fragen und Antworten wird 
ler die Gesetzgebung der Sonder- 
gerichte fiir Streitigkeiten aus dem 
Arbeitsverhaltnis behandelt. Ge- 
werbegerichtsgesetz, Kaufmannsge- 


richtsgesetz, Innungsschiedsgerichte, 


Berggewerbegerichte finden ihre zu- 


Anton Erkelenz, mit Deckelzeichnung 
von Adolf Amberg, Preis des 63 Seiten 
Starken Werkchens 40 Pf. Buchverlag 
der ,, G. m. b. H., Berlin-Schéne- 


berg. 


Behandlung. Ein 


besonderer Abschnitt ist dem Ver- 
haltniswahlsystem gewidmet. Der 
letzte Abschnitt ist besonders fir 
Gewerkvereinsbeamte, Ortsverbainde 
und Ortskartelle von Interesse. Der 
Verfasser bringt hier eine Reihe Ent- 
wirfe zu Eingaben fir die Gestaltung 
der Statuten zu Gewerbegerichten, 
z. B. Antrage auf Einfihrung der 
Verhaltniswahl, auf Verlegung der 
Wahlen auf Sonntag, betr. die Auf- 
stellung der Wahlerlisten usw. Fir 
jeden Arbeiter, jeden Angestellten, 
der das Gewerbegericht oder Kauf- 
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mannsgericht in Anspruch nehmen 


~ muB, ist die Schrift ein guter Weg- 


weiser. 


© 


Arbeiterkatechismus*). Die Schrift 


' geigt, wie sich aus der Anderung der 


Wirtschaftsverhaltnisse die moderne 
Arbeiterfrage ergab. Diese wird von 


jhrer materiellen und wirtschaftlichen 


Seite eingehend beleuchtet. Den 
Mi8standen des modernenWirtschafts- 
lebens sei beizukommen durch die 
drei Heilmittel: Gewerkverein, Ge- 
nossenschaft, staatliche Sozialpoli- 
tik. Alle drei finden dann ihre ein- 
gehende Behandlung. Am ausge- 
dehntesten das erstere. Welche Ziele 
der Gewerkverein verfolgt, wie seine 
Stellung zum Unternehmer, zum 
Staate ist, mit welchen Mitteln er 


seine Ziele erstrebt usw., das alles 
-findet genaue Darlegung. In dieser 


Richtung ist das Buch ebensosehr 
eins der gewerkschaftlichen Theorie 
wie der Praxis. 

_ Die ganze Arbeit ist so gehalten, 


als solle ein wenig vorgebildeter, aber 


mit hellem Kopf begabter Arbeiter 


in die ganze Materie eingefiihrt wer- 


den. Alle die Fragen, die an ihn her- 
antreten, findet er hier schrittweise 


_beantwortet, ohne unndtige gelehrte 
 Zutaten, aber mit aller Griindlich- 
keit. ,,Eine Erlaéuterung zum Pro-. 


gramm der freiheitlichen nationalen 
Arbeiter“, diesen Untertitel gibt der 


Verfasser dem Ganzen. Ihm schwebt 
es als Ideal vor, daB die deutschen 


Arbeiter in ihren verschiedenen Or- 
ganisationseinrichtungen sich auf frei- 


heitlich nationalem Boden, aber sonst | 


unabhangig von Konfessionen und 
Parteien organisieren werden. Als 
geeignete Grundlage dazu benutzt er 


Arbeiterkatechismus von Anton 
Erkelenz, mit Deckelzeichnung von Adolf 
Amberg. Preis des 176 Seiten starken, 
auf holzfreiem Biittenpapier gedruckten, 
schén und dauerhaft gebundenen Werkes 
1,50 Mark. Buchverlag der_,,Hilfe‘, 
G. m. b. H., Berlin-Schéneberg. 
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das Programm des Verbandes-‘ der 
deutschen Gewerkvereine, eben weil 
es ein reines Gewerkvereinspro- 
grammm ist. | 

© 


Schweizerische Heimarbeit-Aus- 
stellung, Ziirich 1909. Gegenwartig 
findet in Ziirich eine ,,Schweizerische 
Heimarbeit-Ausstellung® statt, die 


mit Unterstiitzung von Behdrden, 


Fachvereinen und Verbanden der 
verschiedensten Art vom Schweize- 
rischen Arbeiter-Bund veranstaltet 
wird und ein fiir weite Kreise Interesse 
bietendes Bild von den Verh&ltnissen 
der schweizerischen Heimarbeit ent- 
rollt. Den Ansto8 zur Veranstaltung 
gaben seinerzeit, wie die ,,Standige © 
Ausstellungskommission fiir die deut- — 
sche Industrie“ mitteilt, die Resul-— 
tate der Berliner Heimarbeit-Aus- 
stellung 1906, die vom Schweizeri- 
schen Arbeiter-Sekretariat besucht 
worden war; auch sonst waren die 
Erfahrungen, die mit der Berliner 
und spaéter mit der Frankfurter 
Heimarbeit - Ausstellung gemacht 
wurden, fiir die Schweizerische Ver- 
anstaltung wegeleitend. An Sub-. 


-ventionen sind, und zwar fast durch- 


gehend von den Bundes-, Kantonal- 
und Kommunalbehérden etwa 22 000 
Fr. gezeichnet worden. Die Ge- 
winnung des Ausstellungsmaterials 
hat erhebliche finanzielle Opfer ver- 
langt, daneben aber auch mannig- 
fache Schwierigkeiten bereitet: 3500. 


- bis 4000 Heimarbeiter muB8ten in 


den zum Teil entlegensten Berg- 
dérfern besucht werden. Im ganzen 
wurden 3000 Ausstellungsgegenstande 
beschafft. Das Hauptkontingent der- 


selben, etwa 1000, entfallt auf die 


Konfektion (Wasche und Kleider), 
etwa 200 auf die Seidenweberei, 20 
auf die Leinenweberei, 30 auf die 
Baumwollweberei, 250—300 auf die 
Stickerei; die Strohindustrie ist mit 
150—180 Objekten beteiligt, dieHolz- 
schnitzerei mit 450 und die Uhren- 
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industrie mit 150. Die den einzelnen der tatsichlichen Verhaltnisse in der | 


Ausstellungsobjekten beigefiigten An- Heimarbeit handelt, so ist doch, wie 
gaben tiber I.éhne und Arbeitsbedin- auch bei der Eréffnung betont wurde, 
gungen sind in den meisten Zweigen der Grundton der Ausstellung ein 
durch Fachleute auch aus Unter-  diisterer. Allerdings erhofft man von 


nehmerkreisen nachgepriift worden. dieser ersten Schweizerischen Heim- 


Wiewohl es sich, wie von den Veran- arbeit-Ausstellung, der eine gleiche 
staltern grundsatzlich hervorgehoben in Basel folgen soll, fruchtbare An- 


wurde, um kein Parteiunternehmen, regungen fiir die sozialpolitische Ge- _ 


sondern um die objektive Feststellung setzgebung. 


© 


© 
BILDUNGSWESEN 


ROSINE HANDLIRSCH, WIEN: DIE SALZBURGER 


HOCHSCHULKURSE 1908—og UND IHRE FORT- 
~SCHRITTLICHEN TENDENZEN. 


URCH die Salzburger Hochschulferialkurse, 
welche seit sechs Jahren alljahrlich in der ersten Halfte des Se p- 
tember stattfinden, soll bekanntlich der Grund zu einer 
freien Hochschule gelegt und die Griindung einer katho- 
lischen Universitat verhindert werden. AuBer diesem, im Interesse des Fort- 
schritts und der freien Forschung gewi8 unterstiitzungswerten Hauptzwecke 


sind die Kurse an und fir sich von fortschrittlichen Tendenzen erfillt und 
ganz dazu geeignet, den Hérern wahre Bildung, vertieften Einblick in die 
- Gesetze, die Welt und Menschentum regieren, zu vermitteln. — Gegeniiber 


den andern Hochschulen, die mehr und mehr ihr Schwergewicht auf die 
Verbreitung von Fachwissen und die Vorbereitung zu Amt und Beruf legen, 
wird damit das positivistische Ideal erweiterter Erkenntnis um ihrer selbst 
willen in schéner Weise gepflegt, und auch Kreise des deutschen Volkes, 


die den andern Hochschulen fernstehen, gewinnen durch die Salzburger Kurse 


enge Fihlung mit den derzeitig aktuellsten Problemen der Geisteskultur. 

Im Vorjahre kamen zahlreiche Professoren und Hoérer aus aller Herren 
Lander in der kleinen Bergstadt zusammen, und auch heuer dirften dem sché- 
nen Programm zufolge dort wieder viele Wissensdurstige Befriedigung und 


neue Anregung finden. Im Vorjahre wurde Professor Ostwald zum Rektor | 


gewahlt. Er sprach in dem auch im Wiener Volksheim gehaltenen Zyklus 


iiber ,,GroBe Manner“ seine persénlichen Ansichten dahin aus, da8 in erster 


Linie der Fortschrittdermodernen Naturwissenschaft 
fiir die aufsteigende Kurve menschheitlicher Entwicklung entscheidend sei. 
Zur Mittelschulreform bemerkte Ostwald, der bekanntlich ein 
Gegner des humanistischen Gymnasiums sowie aller tbertriebenen Wert- 
schitzung der Vergangenheit ist: die einseitige Veranlagung der Schiller 
sollte gepflegt, nicht unterdriickt und die Schulzeit abgekiirzt werden, da 
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die besten Schépfungen des Genies in den Anfang der zwanziger Jahre fallen. _ 
Auch eine Hochschulreform sollte angestrebt werden, indem junge — 

fortschrittliche Elemente den alten konservativen Professoren vorgezogen 
werden, denn nur diese wirken revolutionar, entwicklungsférdernd, und zwar 
besonders die von Ostwald als impulsive ,,Romantiker“ bezeichneten Charak- 
tere, wihrend die konservativen Alten und die ,,Klassiker™ die ausgefahrenen 


Gleise nicht verlassen. 


Der beriihmte schwedische Forscher Svante Arrhenius, der in seinem 
neuen Buch ,,Das Werden der Welten’ dieneuestenFortschritte 


‘der Astronomie zusammenfaBt, hat auch in Salzburg tiber ,,kosmo- 


gonische Fragen“ gesprochen. Nach seiner Ansicht sind die alten Schreck- 
gespenster des Weltunterganges — ein allmahliches Erkalten der Sonne, wie 
ein ,,In die Sonne Stiirzen“* der Erde oder ein Zusammensto8B derselben mit 


-einem andern Planeten — illusorisch geworden. Die Warmeabgabe der Sonne 


wird durch die Warmeerzeugung der Protuberanzen-Explosionen ausgeglichen 
und ihrer Anziehungskraft wirkt der Strahlungsdruck entgegen. Auch ein 
Zusammensto8 der Erde mit einem andern Himmelskorper ist nach neuesten 
Berechnungen in 1000 Millionen Jahren nicht zu erwarten. In Zusammen- 


hang mit dem in jiingster Zeit experimentell nachgewiesenen Strahlungs- 


druck dirfte auch die Tatsache stehen, daB die Periode der Sonnenflecke 


- zusammenfallt mit periodischen irdischen Erscheinungen, wie Zirruswolken, 


Nordlichter und magnetischen Stérungen. DieneuestenForschungen 
iber ,Erdbeben und Vulkane“ waren der Gegenstand eines 
eigenen Kollegs, ebenso wurden die aktuellen Themata Radiumfor- 
schung und Luftschiffahrt von berufenen Fachleuten eingehend 


_ behandelt. Professor Kromeyer (Czernowitz) sprach tiber ,,Roms Kampf 


um dieé Weltherrschaft im Lichte der neuesten Geschichtsfor- 
schung“, und ein Kolleg war der ,,Stadte- und Wohnungshygiene” ge- 
widmet, ein Gebiet, auf dem sich Soziologen und Arzte zur gemeinsamen 
Reformtatigkeit die Hand reichen sollten. Auch iiber das ,,Wesen der Elek - 
den gegenwartigen Stand der Entwicklungslehre, die 
Strémungen der neusten englischen Literatur konnte man sich 
informieren. AuBerdem wurden mehrere Vorlesungen tiber Romantik 
gehalten, ein Zeichen, da8 unsere Zeit ein wachsendes Interesse an den Be- 
strebungen dieser Schule nimmt, ihr Sympathie entgegenbringt, sich ihr 


_ verwandt fihlt, da auf die Epoche des extremen Materialismus und Ratio- 


nalismus eine Epoche folgt, in welcher Gefithl und Phantasie in Kunst und 
Literatur wieder eine fiihrende Rolle zu spielen beginnt. 

In dieser Saison wird in der ersten Septemberwoche von Professor Forster 
(Wirzburg) das ,, Soziale Element in der englischen Literatur des 
19. Jahrhunderts“ besprochen werden, ferner von Professor Bauer (Graz) 
,,Umbildung und Fortleben hellenischer Anschauungen im Staat und 
in der Religion der Gegenwart“; daneben noch eine Reihe 
anderer Themata aus Wirtschafts- und Religionsgeschichte. Auch 
dirften wir Neues tiber ,,Methodik der Kunstbetrach- 
tung“ erfahren. In der zweiten Woche iberwiegt die naturwissenschaft- 
liche Fachgruppe, welche in der ersten nur durch ein Kolleg ther ,, Befruch- 
tung und Vererbung“ vertreten ist. Besonders fiir die Vorlesung tber 
» Neuere Erdbebenforschung* und das Kolleg von Professor 
Rosthorn (Wien) tiber die im jiingsten Arztekongre8 besprochenen Resul- 
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tate der Wochenbettfieberbekampfung dirfte sich reges 
Interesse zeigen. In der philosophisch-historischen Fachgruppe sollen in 
der zweiten Woche die ,,Methoden der modernen Psychologie“ 
besprochen werden und die moderne Geschichtsforschung— 
die angewandte Psychologie — reprasentiert ein junger Wiener Forscher, 
Dr. Franz Strunz. | | 

Im nachsten Jahr sollen auch fremdsprachliche Kurse eingefiihrt werden, 
eine Neuerung, fiir die vielleicht Salzburg als Sammelpunkt internationalen 
Verkehrs ein geeigneter Boden sein diirfte. | Foe | 


-MORALISCHEE~RECHTS- 
ENTWICKLUNG 


A. CHABOSEAU, PARIS: DIE ANTIALKOHOL- 
GESETZGEBUNG IN AMERIKA. | 


JEL billigen Scherz hat man in Europa mit mancher schénen 
Reform getrieben, die Amerika kiihnen Griffes und ohne lange zu 
| zégern realisicrt hat, und besonders viel Scherz mit der Anti- 
- Alkohol-Gesetzgebung jener Staaten, die auch manchen durch- 
reisenden Europder fiir kurze Zeit seines Lieblingsgetrinkes beraubte. 
Dennoch wiirden all diese Versuche ernstere Aufmerksamkeit verdienen; 
stellen sie doch eine wahrhafte Méglichkeit dar, das Ubel des Alkoholismus 
zu bannen. 7 

Der Kampf gegen die Trunksucht wird in der amerikanischen Union 
allerdings schon seit lange und mit wechselndem Erfolge gefiihrt, und wenn 
auch in diesen letzten Monaten der entscheidende Sieg sich auf Seite der 
Alkoholgegner zu neigen schien, so darf nicht vergessen werden, da8 die 
Lage schon wiederholt im letzten halben Jahrhundert ahnlich war und doch 
immer wieder Riickschlage folgten. 

Schon im Jahre 1846 ward im Staate Maine als erstem ein Gesetz er- 
_ lassen, das Erzeugung und Einfuhr alkoholischer Getrinke allgemein verbot. 
Vier Jahre nachher folgte der Staat Vermont, gleichfalls dem intellektueilen 
Neu-England angehérig, dem Beispiel Maines, und die groBen Mittelstaaten 
Illinois und Ohio taten ein Jahr darauf den gleichen Schritt. New York 
und eine Reihe anderer Staaten des Ostens folgten; schon schien der Kampf 
fiir die ganze Union gewonnen, als von einer Seite, die schon allerlei Gutes 
in Amerika verhindert hat, von seiten der Gerichtsbehdérden, unerwarteter 
Einspruch kam. Diese besitzen im Sinne der amerikanischen Konstitu- 
tion bekanntlich das Recht zu entscheiden, ob irgendein von den Landtagen. 
oder dem Bundesparlament angenommenes Gesetz nicht etwa mit der Ver- 
fassung des betreffenden Staates oder des Bundes selbst im Widerspruch 
stehe. Im Falle sie dies befinden, kénnen sie das Gesetz fiir ungiltig erklaren. 
Da andererseits die Richter Amerikas vom Volke erwahlt werden und in ge- 
wissem Grade Parteimanner sind, wird es einer machtigen Parteiagitation 


| 


i 
4 
| | 
4 
A 
| 
' 
| 
: 
| 
, 
x 
i 
| | 
+ 
i 
4 
4 
i i 
aft 
if 
| 
} 


668 DOKUMENTE DES FORTSCHRITTS SEPT. 1909 | 


> 


oft leicht, die Richter fir sich zu gewinnen und damit eigene bedrohte Inter- 
essen zu schiitzen, mag damit auch dem Volkswohl ein noch so schwerer 
Schaden zugefiigt werden. 

Im angezogenen Falle riefen denn auch die Einspriche der Gerichte viel- 
fach Mutlosigkeit im Lager der Alkoholgegner hervor; die Bewegung flaute 


zurick, und lange hérte man nichts von weiteren Fortschritten. Erst im 


Jahre 1884 setzte eine neue Agitation ein, die aber bald wieder im Sande 


-verlief. 


Ginstiger waren die Vorbedingungen fiir endgiltigen Erfolg, als vor zwei 


Jahren (1907) bald nach Ejinbruch der finanziellen Krise, die zur Selbst- 
besinnung aufrief, eine neue Bewegung einsetzte. Sie begann im Siiden, und 
in rascher Folge erklarten die Staaten Georgia, Oklahoma, Alabama, Missis- 


sippi, North-Carolina und Tenessee die Erzeugung und Einfuhr alkoholischer 


_ Getrainke in ihrem Staatsgebiet als verboten. Wesentlich trug zu diesem 


Entschlu8 auch die Idee bei, da8 man derart die Trunksucht unter der Neger- 


_ bevélkerung, die haufig zu Exzessen gefiihrt und ein wahrhaftes Schutz- 


bediirfnis in der Bevélkerung erzeugt hatte, bannen werde. Die Neger anderer- 
seits waren sich dessen voll bewu8t, wie schwere sittliche und physische Ver- 
heerung die Trunksucht unter ihnen anrichte, wie oft Trunksuchtsexzesse 
ihrer Stammesgenossen zu Lynchjustiz und Verfolgungswut seitens der 
WeiBen AnlaB gaben; sie selbst traten vielfach fiir die neue Gesetzgebung 
ein. WeiBe und Schwarze gingen briiderlich zusammen. 

Auch im Westen, wo freilich keine Negerfrage besteht, aber fiir die 
Indianerbevélkerung die Gefahr existiert, durch Branntwein ganzlich ver- 
nichtet zu werden, hat man dem Problem besonderes Augenmerk zugewandt, 
und in den von der Union unmittelbar verwalteten Territorien ist die Aus- 
folgung von Branntwein an Indianer streng verboten und wird die Ein- 
haltung dieses Gesetzes mit groBer Umsicht gehandhabt. In vielen andern 
Staaten endlich ist es der allgemeine Gedanke des Schutzes der Volksgesund- 
heit, der Wunsch, die Kriminalitaét zu vermindern, den hiauslichen Herd 


gegen Verelendung zu schiitzen, Frauen und Kinder in ihrem Lebensunter-' 


halt vor Verschwendung des Familienerhalters, der allzuleicht den Wochen- 
lohn im Wirtshaus verausgabte, zu schiitzen, welcher die neue Gesetzgebung 


-inspirierte. Wo immer sie durchgefihrt wurde, hat sie sofort beachtenswerte 


Resultate ergeben: die Zahl der Verbrechen gemindert, das StraBenleben ver- 
feinert, allen geistigen Vergniigungen Vorschub geleistet. 

Auch auBerhalb der Staaten, welche das absolute Verbot des Alkohol- 
ausschanks festlegten, wurden MaBregeln nach dieser Richtung ergriffen, 
vor allem den einzelnen Bezirken das Recht gegeben, durch Volksabstimmung 
den Alkoholausschank zu beseitigen. In vielen Staaten, besonders des Westens, 
wurde auf diesem Wege genau das gleiche Resultat erzielt wie durch allge-— 
meines Staatsverbot; ein Bezirk nach dem andern entledigte sich des Ubels. 
Wieder in anderen Staaten. so in Texas, hat man die Lizenzgebiihren fiir Aus- 
schank alkoholischer Getrinke so hoch angesetzt (5000 Dollars fiir jede Aus- 
schankstelle, wozu die Gemeindebehérden noch 2000 Dollars Zuschlag erheben 
diirfen), daB die Zahl der Wirtshauser sich auf Grund dieses Gesetzes rapid 
verminderte. 

Auch in andern Staaten ist die Zahl der Schenken unter dem Einflu& 
verscharfter Gesetze heruntergegangen, so im letzten Jahre im Staate Michigan 
um 600, im Staate Illinois um 1600 usw., im ganzen Gebiet der Union um 
11000. Die weitere Agitation wird von einer Nationalliga gegen das Schank- 
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hauswesen betrieben, die 250 Wanderredner in ihren Diensten hat, 18 Monats- 
-gchriften und 8 Wochenblatter mit einer Gesamtzahl von 185 000 Abonnenten 
herausgibt. Im ibrigen ist es auch fir die meisten andersartigen Zeitschriften 


der Union zum Ehrenpunkte geworden, die Annahme von Annoncen, die auf 
alkoholische Getranke Bezug haben, zu verweigern. 


Am enthusiastischsten sind naturgem48 die Frauen: sie haben ja unter der 


Trunksucht am meisten zu leiden. Bei den letzten Wahlen im Staate Tenessee 
trat die weibliche Wahlerschaft mit Feuereifer fir den demokratischen Kan- 
didaten ein, der sich auf ein Programm der Alkoholbekaémpfung verpflichtet 
hatte; sie zogen durch die StraBen, Banner schwingend, auf denen man lesen 
konnte: 
der Whiskyflasche; im Namen der Kinder stimmt gegen das Gift; der Staat 
Tenessee schiitzt die Végel, aber nicht die Kinder.“ (In Tenessee bestehen 
strenge Verordnungen zum Schutze der Vogelnester, und der Schutz der 
menschlichen Heime schien den Frauen zum mindesten ebenso wichtig.) 

In einigen Staaten, welche kein durchgiangiges Verbot erlassen haben, 
gibt es doch gewisse Einschrankungen des Ausschanks. So ist es im Staate 
Iowa den Arbeitgebern verboten, ihrem Personale alkoholische Getranke 
zu verkaufen, und den Schankwirten, Frauen beim Ausschank zu beschéf- 
tigen; in New Hampshire und Vermont dirfen Manner unter 241 Jahren nicht 
in Schankstuben beschaftigt sein, in 8 anderen Staaten hat jeder Arbeit- 
geber das Recht, den Verkauf alkoholischer Getrinke an seine Arbeiter zu 


untersagen, resp. die Errichtung einer Schankstatte im Umkreis seiner Fabrik 
zu verbieten. 


So sehen wir, da8 die groBe Bewegung an den verschiedensten Punkten 4 


zu bedeutenden Erfolgen gefiihrt hat. Uberall aber zeigt sich die gleiche 
_ Gesamttendenz, und in jedem Monat wird es wahrscheinlicher, daB die Be- 
-wegung diesmal die ganze Union umfassen und den Alkoholismus aus den 
Grenzen des 80 Millionenreiches endgiiltig verbannen wird. Eine groBe Még- 
lichkeit moralischer Wiedergeburt, volklicher Kraftigung wird damit fiir 
Amerika gegeben sein, entscheidungsvolle Erfahrungen iiber das Kardinal- 
mittel, die Kriminalitét auf ein Minimum einzuschranken, werden gesammelt 
werden, und so ist der groBe Versuch, der eben jetzt in Amerika unternommen 


wird, auch der Beachtung europaischer Reformfreunde im héchsten Grade wert. — 


CHRONIF. 


,,Wahlet zwischen Heim und Wirtshaus, zwischen der Gattin und. 


~ IE Vasektomie als Mittel gegen 


das Verbrechen. In den Ver- 
| einigten Staaten von Nord- 
amerika ist die Zahl der geistig 
minderwertigen Menschen in den 
letzten 30 Jahren mehr als doppelt 
so schnell gewachsen, wie die Ge- 
samtbevélkerung. Als Folge _hier- 
von wird auch die starke Zunahme 


schwerer Verbrechen angesehen. Die 
Statistiken}des Gesundheitsamts von 
Chikago beweisen, wie ein von” der 
Chikagoer Gesellschaft fir soziale 
Hygiene herausgegebenes Merkblatt 
mitteilt, dasim Juliheft der Politisch- 
Anthropologischen Revue wiederge- 
geben wird, daB in dieser Stadt die 
Zahl der Morde von 28 auf die Million 
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Einwohner im Jahre 1877 auf 99 im 
Jahre 1907 gestiegen ist. Aus den 
amtlichen Statistiken des Staatswohl- 
fahrts-Ausschusses fiir Illinois geht 
weiter hervor, daB die Durchschnitts- 


‘zahl der irren und schwachsinnigen 


Insassen der staatlichen Asyle von 
1981 im Jahre 1881 auf 11157 im 
Jahre 1907, also von etwa 600 pro 
Million Einwohner auf etwa 2000 an- 
gewachsen ist. Ferner zeigen die 
besten zu Gebote stehenden Statisti- 
ken, da8 in den Vereinigten Staaten 
wihrend der achtjaihrigen Periode 
4872—1879 annahernd 32 Morde auf 


eine Million Einwohner kamen; wah- 


rend der achtjihrigen Periode 1899 


Million. 

diese Zahlen zu verstehen, 
muB man beachten, da8 in England 
5 Morde auf eine Million Einwohner 


'~ kommen, in Deutschland ebenfalls 5, 


in Frankreich 12, in Spanien 45, in 
Italien 76. Nur Italien kommt also 
in der: Zahl der Morde Amerika 
gleich. 
Um diesen Verbrechen entgegen- 


zuwirken, hat man jetzt in Amerika 


damit angefangen, die Fortpflanzung 
der geborenen Verbrecher, Irren, Epi- 
leptiker und Schwachsinnigen durch 
ein Verfahren zu verhindern, das 
Vasektomie genannt wird. Personen 
mannlichen Geschlechts kénnen nam- 
lich durch eine unbedeutende Ope- 
ration zeugungsunfahig gemacht wer- 
den, und zwar ohne Schmerz, Gefahr 
oder Schadigung ihrer Sexualitat. 
Im Gegensatze zur Kastration macht 
die Vasektomie den Mann nicht ge- 
schlechtslos.. Die gesetzgebende Kér- 
perschaft von Indiana hat dieser Met- 
hode vor zwei Jahren Gesetzeskraft 
verliehen, und seitdem sind in jenem 
Staate tiber 800 gewohnheitsmaBige 


- Verbrecher auf diese Weise zeu- 


gungsunfaihig gemacht worden. Ore- 


© 


gon hat kiirzlich dieselbe MaBregel 
zum Gesetz erhoben, und in zwei 
weiteren gesetzgebenden staatlichen 
Korperschaften liegen zurzeit 
liche Antrage zur Beratung vor. 
Auch in Europa wird bereits be- 
gonnen, die Vererbung verbrecheri- 
scher Anlagen und der Geisteskrank- | 
heiten — die zweifelsfrei feststeht — 
durch Sterilisierung der Kranken zu 
verhindern. Im Kantonasyl in Wiel 
wurde an zwei Minnern und zwei 


Frauen die Kastration vorgenommen. 


Die eine der Frauen litt an Epilepsie 
und heftigen Tobsuchtsanfillen, die 
andere an angeborenem Schwachsinn 


und zeitweisen Aufregungszustanden. 
bis 1906 waren es dagegen 75 pro . 


Beide waren nymphomanisch. Um 
ihre Freiheit aus der Anstalt, in der 
sie schon Jahre waren, zu erlangen, 
erklarten sie sich mit der vorge- 
schlagenen Kastration einverstanden. 
Die Behérden und Angehdrigen 
stimmten zu, und die Frauen wurden 
nach der Operation entlassen. Bei 
den Mannern handelte es sich um | 
einen Trinker und einen Homosexu- 
ellen. | | 
DaB die Zahl der ,,erblich Be- 
lasteten“’ bei den Verbrechern und 


_Irrsinnigen eine sehr groBe ist, steht 


heute fest. Es gibt ganze Verbrecher- 


generationen! Die Frage der Kastra- 


tion ist unter den Kriminalisten und 
Psychiatern daher schon seit langer 
Zeit erwogen worden. Das neue Ver- 
fahren macht die Frage diskutabler. 
Denn die Vasektomie ist eine ganz 
einfache Operation, sie wird in weni- 
gen Minuten schmerzlos unter Cocain- 
Andsthesie vermittelst eines halb- 
zolliigen Hautschnittes ausgefiihrt, 
fihrt keine Wundkrankheit, kein 
Bettlagerigsein nach sich und zer- 


stért nicht im allergeringsten die 


sexuelle Potenz. Nur die Fort- 


pflanzung wird unméglich gemacht. 
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NEVE LITERARISCHE 
‘TENDENZEN 
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f.— 1} ER Bauerndichter Guillemain. da8 sie eben so gebildet werden 
In den landlichen Gebieten 
Innerfrankreichs ist in den 

letzten Jahren ein Volksdichter auf- 
getreten, der in eigenartiger Weise 
gegeniiber der heitergeistvollen Dich- 
tung der Hauptstadt den kernigen, 
-ernsten Sinn des _ franzdsischen 
Bauern in der Dichtung zur Gel- 
tung gebracht hat. Er selbst ent- 
stammt einer Bauernfamilie und 
tat in seiner Jugend Feldarbeit. 
Bald aber begann er Verse zu schrei- 
ben, Verse ungefiiger Art, unter Ver- 
achtung aller Regeln, weil er eben 
keine Regeln kannte. Er wahlte 
Konflikte des Bauerndaseins zum 
Stoff seiner Dichtungen; 
alten Brauche, die mehr und mehr 
verschwinden, halt er in ihnen fest 
und erzaéhlt sie fiir die Nachwelt. 
Mit vollem BewuBtsein, mit dem 
Stolz des Arbeitenden, gibt er Leid 
und,Freud im Dasein dieser einfachen 
Menschen wieder; von ihnen soll, 
so hofft er, eine Erneuerung des 
GenuBlebens der Reichen ausgehen. 
Lieblingsgegenstand seiner _Dich- 
tungen ist denn auch das Aufein- 
anderprallen der Gegensatze von 
Stadt und Land, Armut und Reich- 
tum, das Entwurzeltwerden der 
Bauernkinder, die in die Stadt wan- 
dern und dort: untergehen. 

Nicht da8 Guillemain ein Feind 
der Bildung ware, im Gegenteil. 
Mit Feuereifer schlo8 er sich der Ge- 
werkschaftsbewegung der Landar- 
beiter an und seit einiger Zeit redi- 
giert er sogar deren Organ, das durch- 
aus sozialistisch gehalten ist. Immer 
wieder predigt er ihnen in Prosa und 
in Versen, da8B sie Bildung 
in sich aufnehmen mt8- 
ten; er ruft den Landarbeitern zu, 


all die. 


muB8ten wie ihre ‘Herren, um mit 


ihnen ihre Rechte diskutieren zu 


kénnen; er fordert sie auf, den Winter 
den Studien zu widmen, wieder 
Schiiler zu werden und zu lernen. So 
wird er zum geistigen Fiihrer der 
landlichen Bevélkerung, in den alle 


_ Vertrauen setzen, dem alle gerne 
folgen. Seine Verse begeistern und 


reiBen fort: Aus dem Volksdichter 
wird ein Volksfihrer. 


Raymond Darsiles. 
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Provencalische Dichtung. Frank- 
reich hat vor einiger Zeit den fiinf- 
zigjahrigen Gedenktag der Vollen- 
dung einer epischen Dichtung ge- 
feiert, der ,,Mireille von Mistral. 
Sie ist nicht in franzésischer Sprache 
geschrieben, sondern in der Mund- 
art der alten Troubadours, die ehe- 
dem in vielen herrlichen Liebes- 
liedern wiederklang und seither zu 
einem bloBen Volksdialekt herab- 
gesunken war. Mistral und mehrere 
seiner Freunde, die einen ,,Bund der 
Felibrer“ griindeten, setzten sich 
zum Ziel, das Provencalische aufs 
neue zum Range einer Literatur- 
sprache zu erheben und die alten 


-Traditionen der Liebesdichtung und 


des Ausdrucks feiner Empfindungen 
wieder aufzugreifen. In hohem Grade 
ist Mistral dies gelungen; seine Werke 
werden heute im Urtext von vielen 
Tausenden gelesen und vor wenigen 
Wochen noch, aus Anla8 des Jubi- 


laums von ,,Mireille“, hat man ihm . 


bei Lebzeiten in der Provence ein 
Denkmal gesetzt. 

Der farbenreichen, glutvollen Siid- 
landschaft, seiner Heimat, ist der 
Hauptteil seiner Werke gewidmet. 


& a 


3 


| 
; 
| 
| 
i 
| 
in 
4 
| | 
ia 
| & 
| 
| 
| 
| 
| 
| i 
| 4 
' 


672 DOKUMENTE DES FORTSCHRITTS 


SEPT. 1909 


-- In andern schildert er auch den 
leidenschaftlichen Selbstbehauptungs- 
trieb eines Volkes, das seine Herkunft 
von den Rémern ableitet und im 
franzésischen Volke nicht aufgehen 


will. 


Ob er dauernd Erfolg haben wird, 
ob die Provencalen sich mehr und 
mehr ihrer Nationalitét bewuBt wer- 
den? Die allgemeine Volksentwick- 
lung scheint dem entgegenzustehen. 
Der Verkehr zwischen der Provence 
und dem iibrigen Frankreich wird 
von Tag zu Tag inniger, Industrien 
dringen in die einst weltabgeschie- 
denen Taler, die von der Kaserne 
heimkehrenden Soldaten  bringen 
schlechtes Franzésisch nach den Do6r- 
fern; die Madchen, die in den Stadten 
arbeiteten, tragen stadtisch-franzé- 
sische Moden in ihre Heimat. 

So mag es leicht kommen, daB 
sich das Provencalische zwar als 
raffiniertes Ausdrucksmittel zarter 
Dichtungen neu einbiirgern und als 
solches auch von den Franzosen des 
Nordens gern gelesen werden wird, 
daB gleichzeitig aber in der Provence 
selbst die letzten Reste eigener Kultur 
und alter Gebriuche zusammen- 
brechen. Und da8B Mistral nicht, 
wie er gehofft hat, die Morgenréte 
einer neuen provengcalischen Kultur 
eingeleitet hat, sondern daB seine 


Werke als letzte LebensduBerung, 


als das Schwanenlied eines unter- 


_ gehenden Volkes Bedeutung behalten 


werden. Henri Dagan. 
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Die Frage des Autorrechts in der 
russischen Duma. Bedenkliche Be- 
schliisse wurden kiirzlich in der russi- 


schen Volksvertretung hinsichtlich 


des Schutzes von Werken auslandi- 
scher Autoren gefaBt. Regierung 
und Volksparteien gingen Hand in 
Hand, ein seltenes Schauspiel, gegen 


die legitimen Rechte auslindischer 
Schriftsteller vor und ein Gesetz ward 
angenommen, das den bisherigen Zu- 
stand der Rechtlosigkeit verewigen 
soll. | 
Werke auslandischer Autoren diir- 
fen in RuBland bedingungslos und 
ohne jede Abgabe an den Autor nach- 
gedruckt und in Szene gesetzt wer- 
den; auBerdem auch in jede beliebige 
Sprache des Reiches tibersetzt wer- 
— 
Zur Begriindung ihrer Stellung- 
nahme erklirten die Fihrer der 
Volkspartei, daB RuBland arm = sei 
und: fiir Bereicherung seiner geisti- 
gen Bildung, die ihm so sehr not 
tue, keine Steuern ans Ausland 
zahlen kénne. Ein lacherliches Ar- 
gument, denn niemand ist arm genug 
und vor allem, kein Volk ist arm 
genug, um das Eigentum anderer 
entwenden zu kénnen; und RuBland 
vor allem, wenngleich bedirftig in 
seinen untern Klassen, besitzt genug 
des toten Reichtums den 
Palasten der Romanows und in den 
Riesenbesitzungen seiner Aristokratie. 
Literarische Persénlichkeiten der 
ganzen Welt sollten sich vereinen 
und durch das Gewicht ihrer Namen 
einen Druck auf die russische Duma 


-ausiiben; und ihr die Rudimente von 


Barbarei, die in dieser Handlungs- 
weise liegen, deutlich vor Augen 
fihren. Wohl sind in erster Linie 
franzésische Autoren geschadigt, da . 
sie vor allem in RuBland tbersetzt — 
und gelesen werden, aber auch 
deutsche und englische Schriftsteller” 
sind gerade in letzter Zeit mehr ins 
Publikum gedrungen. 

Die Vertreter dieser drei Volker 
hatten daher allen Grund, gemeinsam 
gegen das Votum der Duma zu pro- 
testieren und eine Verbesserung des 
Gesetzes in dritter Lesung anzuregen. 

Philippe de Caldilhe. 


Verantwortlich fiir die Redaktion Erich Lilienthal Berlin. — Druck von Georg Reimer in Berlin W. 35, 


Me 
(| 
i 
if 
| 
| | 
| 
y € | 
ie 
\ 


